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1 Sammanfattning

Denna vagplan syftar till att ta fram atgardsforslag till ny vagbro pé viag 843 i Gustavsfors, cirka 11 km
nordost om Hagfors i Varmland.

Vig 843 gér genom ett kulturlandskap, med jordbruksmark i direkt anslutning till brolaget. Langs
oOstra sidan av vigen vixer en rad med karaktirsgivande, stora tallar.

Bro 17-429-1 planeras att bytas ut till en helt ny bro dimensionerad utifrin framtida floden och
trafikméngder. Detta innebir att den kommer att hgjas cirka 1 meter och breddas fran 6,3 meter till 8
meter. Den fria spannvidden planeras att 6kas fran 14 meter till 22 meter.

Lansstyrelsen i Varmlands ldn tog 2019-12-03 beslutet att projektet inte antas medfora betydande
miljopaverkan. Detta di planerade &tgirder sker i direkt anslutning till befintlig anldggning och endast
innebar en liten forandring av markutnyttjandet och paverkan fran foreslagna atgiarder endast uppstéar
lokalt. De naturviarden som finns inom utredningsomradet utgors av dngs- och hagmark samt den
fridlysta avjepilorten. Genom anpassning i projekteringsskedet har paverkan pd dessa minimerats.
Likasa bedoms bron fa en marginell paverkan pa vattenmiljon, eftersom bron planeras att bli langre
och hogre 4n befintlig konstruktion.

Projektet ar kostnadsbedomt i maj 2020 till cirka 18 miljoner kronor och finansieras genom DRIF
(drift- och underhallsanslaget).

Faststillelse av vagplanen berdknas ske under 2021. Forutsatt att vigplanen vinner laga kraft ar
utbyggnaden planerad &r 2022. Byggtiden ar cirka atta manader, vagen forviantas vara avstingd max
sex manader.

Parallellt med arbetet for vigplanen sker arbete gillande den tillstdndsprovning for vattenverksamhet
som behdovs for atgiarder som utfors i vattnet.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsbeskrivning

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en viagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fi fram svaren
beror pé projektets storlek, hur minga undersékningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen prévar om projektet kan antas medfora en betydande
miljépaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda fa mojlighet att yttra sig. Lansstyrelsen
beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Om sa ar fallet ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljépaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebir att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berérs kan l1amna synpunkter innan Trafikverket
gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst
efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Planering av en viganlidggning ar indelade i fyra steg, och som beskrivs i Figur 1.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljsbeskrivning

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan

Kungdérande och granskning Faststallelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

7
>
=
o
b
o

IR SRy

Figur 1. Planlaggningsprocessen. Nuvarande skede ar granskningshandling.

2.2. Bakgrund

Denna végplan syftar till att ta fram &tgardsforslag till utbyte av den vagbro, 17-429-1 pd viag 843, som
ligger i s6dra Gustavsfors. Vagbron dr beldgen cirka 11 km nordost om Hagfors centralort i Virmlands
lan, se Figur 2. Befintlig bro byggdes pa 1930-talet och &dgs och forvaltas av Trafikverket. P4 grund av



alder och brons grundldggning med klumpmurar, sannolikt av oarmerad betong pa tripélar, anses den
olamplig att behalla. Vid hoga floden riskerar dven befintlig bro att 6versvimmas.

Y
]
: \

= S

Teckenforklaring A

—— Aktuell vagstracka

0 10 20 30 40 50
km

® Lantmateriet, Geodatasanverkan

Figur 2. Karta 6ver aktuellt projekt.



2.3. Tidigare utredningar

Innan planlaggningsprocessen inleds genomfors ofta tgiardsvalsstudier som blir en utgangspunkt for
det fortsatta arbetet. En dtgirdsvalsstudie (AVS), TRV 2017/22733, togs fram i syfte att undersoka hur
ett brobyte paverkar narmiljon och tillgangligheten under och efter bytet. Studien svarar pa vilka
effekter olika alternativ for I6sningen byggtiden och ny bro far pé trafiken i ndromradet.

Atgirdsforslag fran AVS:

UA1 — Ny bro i befintligt lige — omledning av all trafik

UA2 — Ny bro i befintligt lage — viss trafikering pa provisorisk bro under byggtiden
UA3 — Ny bro i nytt l4ge — byggs innan befintlig bro rivs

Enligt beslut fran utford atgiardsvalsstudie ska bron placeras i samma ldge som den gamla, UA1. Det
innebar att projektet 4ven maste tillhandahéalla omledningsvagar av tillracklig standard under
byggtiden.

2.3.1. Fyrstegsprincipen

For val av atgirder i detta projekt har fyrstegsprincipen tillimpats. Arbetssittet tillaimpas for att uppna
god resurshallning i infrastrukturprojekt, dar de billigare atgédrderna provas forst for att se om de
tillgodoser behoven. Enligt metoden analyseras atgarder i fyra steg enligt Figur 3.

Tank om Bygg om
Atgdrder som kan paverka Begrdansade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder
val av transportsatt

Optimera #° Bygg nytt

Atgarder som effektivise- A Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig 48 stdrre ombyggnadsat-
infrastruktur och fordon. § \ garder

Figur 3. Fyrstegsprincipen

Tidigare utredningsarbete har lett fram till att steg 3 atgarder méste vidtas for att uppfylla framtidens
trafikeringsbehov. Vagplanen syftar till att narmare utreda och precisera dessa atgarder, varvid
atgirder inom steg 1 och 2 inte behandlas i samma utstrackning. For att uppfylla projektmalen i
vagplanen kravs steg 3 i fyrstegsprincipen.

2.4. Nationella mal

2.4.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksé satt funktionsmal och hinsynsmal med ett antal prioriterade
omraden.
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Funktionsmal (tillganglighet)

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingen i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
maéns transportbehov.

Hansynsmal (sékerhet, miljoé och halsa)

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmélet for miljé och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hélsa.

2.4.2. Nationella, regionala och lokala miljomal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmaél, 16 miljokvalitetsmal och 24 etappmal. De
16 miljokvalitetsmalen har i vissa fall brutits ned i regionala och lokala mal, se Tabell 1.

Det 6vergripande generationsmalet innebér att till ndsta generation limna 6ver ett samhaélle dir de
stora miljoproblemen ir l6sta och det utan att orsaka 6kade milj6- och hilsoproblem utanfor Sveriges
granser. Detta mél ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken och dr vigledande for miljoarbetet pa
alla nivaer i samhaillet. Malet ar att Sverige ska ha uppnétt dessa mal till ar 2020.

Tabell 1. De 16 nationella miljokvalitetsmalen. Markerade miljokvalitetsmal bedéms aktuella for projektet

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen dvergddning 15. God bebyggd milj6

8. Levande sjdar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Regionala miljomal

Av de 16 nationella miljémaélen ar det 14 som ar aktuella for Vairmlands 1an. De mal som inte ar
relevanta for Varmlands del ar Hav 1 balans samt levande kust och skdrgdard samt Storslagen
fiallmiljo.

Lansstyrelsen i Varmland har, tillsammans med regionen, lanets kommuner och andra akt6érer inom
lanet, identifierat fem fokusomraden for miljomalen, samt atgarder som de arbetar aktivt med (de
atgarder som skrivs dr de som bedoms kunna ber6ra denna vagplan):

1. Minskad klimatpaverkan. Virmland har en vision om ett klimatneutralt Virmland
2030. Varmlands klimatrad har valt ut héllbara transporter som det viktigaste omradet att
fokusera pa i lanet inom detta omrade.

2. Hallbar samhillsplanering. Det behovs strategier for en héllbar samhillsplanering i
ldnet dar man bl.a. varnar och utvecklar gronytor och tatortsnara natur samt att man
anpassar samhéllet infor ett forandrat klimat.

3. Hallbart brukande av skog- och odlingslandskap. Forlust av biologisk mangfald ar
ett globalt problem dir vi behover ta ansvar regionalt och lokalt. Vi behover fungerande
ekosystem for att bibehélla de viktiga ekosystemtjianster vi far av naturen samt férhindra
att de djur och vaxter som finns i Varmland dor ut.
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4. Hallbar vattenforvaltning. Ménga av ldnets sjoar och vattendrag uppnér inte god
ekologisk status enligt ramdirektivet for vatten. Biologisk aterstillning av lédnets
vattendrag, bilda vattenskyddsomraden samt minska ldckage av naringsamnen och
miljogifter ar viktiga atgéarder.

5. Hilsa och livsstil. Véra globala konsumtionsmonster och rorliga livsstil ar en stor
miljoutmaning. Varor och tjanster ger upphov till olika typer av miljopéverkan under hela
sin livscykel. Manga aktorer vill anvinda sig mer av milj6- och sociala krav vid upphandling
samt fortsatta arbetet med en giftfri vardag for vara medborgare.

I arbetet med dessa fem fokusomréden har lansstyrelsen tagit fram ett atgardsprogram som ska ge
vigledning och stod for prioriteringar av insatser. Atgirderna samordnas med andra pagiende planer
och utveckling inom lanet, exempelvis denna vigplan.

Lokala miljomal
Viagen beror Hagfors kommun som inte har tagit fram nagra lokala miljomal.

I arbetet med de regionala miljomalen och dess fokusomréaden har lansstyrelsen skrivit sa kallade
miljéoverenskommelser med kommunerna dar de forbinder sig att genomfora atgiarder for att bidra
till mojligheten for lanet som helhet att uppnd miljomalen.

2.5. Andamal och projektmal
Vagprojektets projektmal:

e Ny bro med birighetsklass 4 som dr dimensionerad for framtida vattennivaer.
e Att minimera tiden for avstingning av vag vid utféorandet. Mindre &n 6 ménader.

e Den nya bron ska utformas och byggas sa att dagens naturmiljo i anslutning till befintlig bro
bibehalls eller forbattras.

Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa viganlaggningen for att uppna en effektiv drift, ett
underhallsvanligt samt ett kostnadseffektivt vagsystem. Alla fordndringar, ny- och aterinvesteringar i
anldggningen utfors ur ett livscykelkostnads-perspektiv (LCC) med malsittning att minimera
livscykelkostnaderna. Alla fordndringar i anldggningen utfors dven med malsidttningen att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Malsittning for den firdiga anldggningen ar att underhall och felavhjalpning kan utféras pa ett
effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsattningen vid investering ska vara att
den sker pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomaissigt riktigt satt. Enkla och standardiserade
16sningar kan viljas nar de uppfyller efterfragad funktion.
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3 Miljébeskrivning

Lansstyrelsen i Varmlands ldn tog 2019-12-03 beslutet att projektet inte antas medfora betydande
miljopéverkan. Detta da planerade atgéarder sker i direkt anslutning till befintlig anldggning och endast
innebar en liten fordndring av markutnyttjandet och paverkan fran foreslagna atgéarder endast uppstar
lokalt.

3.1. Avgransningar

3.1.1. Tematisk avgransning

En miljobeskrivning ska i den utstrdckning det beh6vs med hiansyn till verksamhetens eller atgardens
art och omfattning innehélla de uppgifter som behovs for att uppfylla syftet med lagstiftningen. Detta
innebar att de viktigaste miljoaspekterna ska behandlas ingédende, men ocksé att miljoaspekter av liten
relevans for vigplanen kan behandlas 6versiktligt eller inte alls. De miljoaspekter och intressen som
bedoms bli paverkade av projektet och som kommer beskrivas i miljobeskrivningen avseende
forutsattningar, forvintade effekter och konsekvenser ar naturmiljo, kulturmiljo, vattenmiljo,
naturresurser, och fororenad mark.

Miljoaspekter som inte bedoms bli berorda eller endast berérda i mycket begriansad omfattning
utreds inte vidare i miljobeskrivningen. I denna utredning giller det f6ljande aspekter:

e Riksintressen - Inga andra riksintressen utom lagflygningsomrade finns i omradet.

e  Omréadesskydd - I anslutning till vagen finns inga andra formellt skyddade omraden &n
strandskyddat omréde som riskerar att paverkas.

e Rekreation och friluftsliv — framkomligheten begriansas under byggtiden men leder till en
sikrare framkomlighet eftersom dagens bro ar uttjant.

e Buller — Ingen betydande forandring av bullersituationen fér de boende i niromradet bedoms
ske. Ingen visentlig ombyggnad av viag 843 kommer ske och foreslagna vagatgarder leder inte
till ndgon forandring av hastighet eller trafikmangd. Enligt berdkningar gjorda med Trivector
Buller II forvintas inga riktvarden géllande befintlig miljo 6verskridas som f6ljd av projektet.
Eventuellt kan ljudbilden i omradet temporéart fordndras i samband med byggnation. Inga
bullerskyddsatgarder bedoms som aktuella inom ramen for detta projekt.

e Transport av farligt gods - Vigen &r inte rekommenderad vig for transport av farligt gods.

3.1.2. Geografisk avgransning

Utredningen har geografiskt avgransats till det omrade som direkt kan komma att beroras av
projektet. Influensomradet utgors darmed framst av de direkta markanspréak som behovs for
vagatgiarderna och vigens omedelbara narmiljo. For ndgra aspekter kan dock influensomrédet vara
storre. For natur- och kulturmiljon kan en férdndrad markanvindning inom utredningsomradet dven
paverka miljoer utanfor. Vattenmiljoer nedstroms kan paverkas av grumling under byggtiden.

3.1.3. Tidsmassig avgransning

En beskrivning av ett projekts miljokonsekvenser maste av naturliga skal knytas till en situation som
ligger ett antal &r fram i tiden. I det hér fallet har r 2040 valts som prognoséar. Da forutsatts att
projektet dr genomfort och att viagavsnittet varit i drift ndrmare 20 ar.

Den tidsmaissiga avgransningen for padverkan under byggtiden begrinsas till den tid bygget pagar, samt
tiden direkt efter bygget. Den ungefarliga byggtiden ar sex manader. Planerad byggstart ar ar 2022.
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3.2.

Beddtmningsmetodik

Projektets effekter och konsekvenser jimférs med nuliiget som huvudsaklig beddmningsreferens. Aven
ett nollalternativ, som beskriver den mest troliga situationen &r 2040 om inte projektet genomfors,

jamfors med nulaget.

Virdet pé de olika intressena och storningens omfattning bedoms enligt en tregradig skala. En
sammanvigning av intressets varde och storningens omfattning sker sedan genom avlasning i en
femgradig bedomningsmatris.

Vid konsekvensbedémning ska bade det aktuella intressets viarde och de forviantade effekternas
omfattning beaktas. Matrisen i Tabell 2 ger en forenklad beskrivning av metodiken bakom dessa

bedémningar.

Matrisen innehéller en tregradig skala (stor, mattlig och liten negativ konsekvens). Darut6ver kan
konsekvenserna vara positiva. De positiva konsekvenserna graderas vanligtvis inte. Den tregradiga
skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att mindre skillnader diarmed inte alltid framgér.
Konsekvensbedémningarna &tf6ljs darfor alltid av beskrivande texter som innehéller motiveringar till

bedomningarna.

Specifika bedomningsgrunder for varje aspekt redovisas i respektive avsnitt. Dar osdkerhet foreligger

vad géller intressets viarde bedoms det som hogt enligt forsiktighetsprincipen.

Tabell 2. Beddmningsmatris.

Intressets viarde

Péverkan, ingreppets/storningens omfattning

Stor negativ Mattlig negativ Liten negativ Ingen eller positiv
paverkan paverkan péaverkan paverkan
. . o 1s . Ingen eller
. Stor negativ Stor negativ Mattlig negativ ..
Hogt viarde positiv
konsekvens konsekvens konsekvens
konsekvens
g — . . . Ingen eller
oiire Stor negativ Mattlig negativ Liten negativ ..
Mattligt varde positiv
konsekvens konsekvens konsekvens
konsekvens
— . . . . . Ingen eller
o o Mattlig negativ Liten negativ Liten negativ ..
Lagt varde positiv
konsekvens konsekvens konsekvens
konsekvens
3.2.1. Miljokompetens

Projekteringen samt framtagandet av miljobeskrivningen har genomf6rts av erfarna projektorer och
handlaggare och foljer gdllande normer och krav. Tekniksansvarig Miljo och miljohandlaggare har
varit del av den projektgrupp som projekterat vagforslaget. Teknikansvarig Miljo och

miljohandldggarna har relevanta universitetsutbildningar och flerarig erfarenhet av

miljobedomningar, viagplaneprocessen, och miljobeskrivningar. Kunskaper fran tidigare upprattat

samradsunderlag och samrad for detta projekt har tagits tillvara. Miljobeskrivningen ar framtagen av

AFRY pé uppdrag av Trafikverket.

3.2.2.

Osakerheter i beddmningar och metoder

Miljobeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsté i framtiden och det finns darfor alltid ett matt
av osidkerhet i bedomningarna. Ett visst matt av osdkerhet forekommer ocksa i de inventeringar och

undersokningar som gjorts trots att standardiserade metoder anvints. Detta avser framst
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inventeringar av natur och vatten, samt markmiljéinventering. Naturviardes- och vatteninventering
med avseende pa att det kan tillkomma eller falla bort varden under tidsperioden mellan genomford
inventering och pabdrjad/ slutford byggnation. Vid tidpunkten for inventeringen en del av markerna
slagna och darmed kan viarden i dessa omréden gatt oupptackta. Markmilj6inventeringen gors enligt
en stickprovsmetod och medfor darfor ett mindre matt osékerhet. Arkeologiska undersékningar ar inte
slutférda och bedomning f6r padverkan pa kulturmiljon ar darfor preliminar.

3.3. Nollalternativ

Nollalternativet utgors av de miljokonsekvenser som kan forviantas uppsta om den planerade
verksamheten eller atgérden inte kommer till stand.

Nollalternativet for detta projekt utgors av att vagprojektet inte genomfors, vig 843 kommer fortsatt
gé i befintlig strackning och kommer inte att fa justerat lage, breddas eller hojas. Detta innebir ocksa
att befintlig bro, som &r uttjant, skulle behéva omfattande renoveringsétgarder. D4 nollalternativet
utgér fran att inga extra atgirder gors hélls bron endast igding med normala underhallsatgarder vilket
da kan leda till att den vid prognoséret 2040 inte lingre kan vara i bruk. Genom att bron inte hdjs
kvarstar risken for 6versvimning vid skyfall och hoga floden.

Effekter som, exempelvis, att ny mark tas i ansprak och att avverkning av tallarna sker uteblir. Likasa
atgarder som strandpassage for smavilt.

3.4. Huvudalternativ

Huvudalternativet beskrivs i kapitel 5 "Den planerade vigens lokalisering och utformning med motiv”.
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4 Forutsattningar

4.1. Vagen funktion och standard

4.1.1. Vagstandard

Vig 843 soder om Gustavsfors har idag en vigbredd pa 6,3 meter och den hogsta tilldtna hastigheten
ar 70 km/tim. Langs strackan finns tre dkeranslutningar och en anslutning till ett férrad.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) #r trafikflodet under ett genomsnittligt dygn under &ret. I Tabell 3
redovisas trafikmangder frin den senaste matningen (ar 2008) for vig 843 vid broléget.

Tabell 3. Trafikmangder for vag 843, méatér 2008.

Hastighet, km/tim

(o)
ADT Andel tung trafik, % Jitta/tunga fordon
843 394 Ca 8% 70 /70
4.2.2. Kollektivtrafik
Det finns anropsstyrd kollektivtrafik 1angs strackan pa viag 843, men inga héllplatser inom projektet.
4.2.3. Oskyddade trafikanter
Det finns ingen separat ging- och cykelvag for oskyddade trafikanter.
4.2.4. Trafiksékerhet

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har det inte intréffat nigra olyckor med
personskada mellan dren 2009-2018 pa vig 843 vid brolaget.

4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

4.3.1. Kommunal 6versiktsplan och fordjupning

I Hagfors kommuns 6versiktsplan ndimns Gustavsfors vid flera tillfillen. Det dr ett underliggande
centra till Hagfors som ar huvudorten i kommunen. Ett av méilen for Gustavsfors ar att det ska ges
mojlighet till utveckling med rimlig sjalvforsorjning av bostidder och nérservice. Malet sammankopplas
med det nationella malet for god bebyggd miljo. I Gustavsfors finns ocksé en kraft i och med de foretag
som etablerats och verkar.

I 6versiktsplanen namns ocksa bevarandevird dngs- och hagmark som finns inom projektet.
4.4. Landskapet och staden
4.4.1. Landskapet i stort

Utredningsomradet ar en del av Bergslagen. Omradet ligger i huvudsak 6ver hogsta kustlinjen och
kannetecknas av ett sjorikt omrade i starkt kuperad terrang. Bygden ar priglad av ett jarnindustriellt
arv med bakgrund i bergsnéringen vilket har resulterat i kulturhistoriska miljéer sésom bruksmiljoer,
hyttor och gruvberg. Bebyggelsen i omridet utgors frimst av ensamgérdar men har dven inslag av
enstaka mindre byar, vilka till storsta del har sin bakgrund som hyttbyar. Agrara miljoer aterfinns i
anslutning till vattendrag och mindre héjder (Antonsson, 2006).



4.4.2. Landskapskaraktar

Utredningsomradet ar en del i Gustavsfors kulturlandskap. Landskapet priaglas av en ldng kontinuitet
dar det smaskaliga flacka jordbrukslandskapet runt Knoélven och sjon Uppamten ger omradet en
tydlig karaktar i en region som generellt praglas av skogsmark.

Figur 4 Smaskaligt jordbrukslandskap med betande hastar.

Landskapstyper
Det finns tre 6vergripande landskapstyper i omradet; Smaskaligt jordbrukslandskap, skogslandskap
och vattendrag.

Smaéskaligt flackt jordbrukslandskap ligger langs vigen, med bete pa viagens vistra sida och godslade
vallodlingar pa den Ostra sidan. Har forekommer bebyggelse 1iangs vigen i form av gardar och stugor
varav de flesta dr byggda i trd och rédmalade. Landskapet priglas av 1ang kontinuitet. Inslag av
vegetation finns i form av triddungar, tridrader och sly med silg nirmast vattnet. Se Figur 4.

Jordbrukslandskapet omges av skogslandskap dar hojder och berg i dagen kan forekomma samt
tradbekladda partier i kantzoner.

Vattendragen utgors av sjon Uppamten och Knoédlven som ger omradet en tydlig karaktir.

4.4.3. Kvalitéer och varden

De 6ppna, flacka partierna nira vigen ar omslutna av skogbeklidda hogre marker. Detta ger
landskapet en tydligt avgransande rumslighet och bidrar till landskapets sméskalighet. Vagen och
dlven utgor tydliga linjer och riktningar i landskapet. Tradraderna med tallar som finns langs vigen pa
sodra sidan av bron forstarker vigens riktning i landskapet och utgor ett karaktarskapande
landskapselement.

Landskapsbilden praglas av en sméiskalighet med ménga vackra utblickar 6ver hagmarker, vattendrag
och girdar med traditionellt utseende. Landskapet i utredningsomrédet har hoga estetiska,
kulturhistoriska och naturméssiga varden.
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Figur 5 Landskapets form och skala
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4.5. Milj6 och halsa

45.1. Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljobalken

Vissa verksamheter eller dtgarder enligt en faststilld vigplan dr undantagna fran krav pa provning
enligt miljobalken. Det géller dispens frin strandskyddet, generella biotopskyddet samt anmaélan for
samrad enligt 12 kap. 6§ miljobalken. Dessa hanteras genom samrad i planldggningsprocessen.
Undantag fran forbud redovisas pa plankartan.

Strandskydd

Strandskyddsbestimmelserna i miljébalkens 7 kapitel 13 § syftar till att l&ngsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomradet och bevara goda livsvillkor pa djur-
och vaxtliv pa land och i vatten. Strandskyddet omfattar land- och vattenomraden inom 100 meter
fran strandlinje. Knoilven omfattas av det generella strandskyddet pa 100 meter.

Biotopskydd

Biotopskyddsomraden dr en form av omradesskydd som anvinds for att skydda sm& mark- och
vattenomraden som har sarskilt stora varden for djur- och vaxtarter. Det generella biotopskyddet
omfattar biotoper som genom beslut av regeringen ar generellt skyddade i hela landet enligt
forordningen om omradesskydd (1998:1252) enligt miljobalken. Det generella biotopskyddet omfattar
alléer, killor med omgivande vitmark i jordbruksmark, odlingsrésen i jordbruksmark, pilevallar,
sméavatten och vatmarker i jordbruksmark, stenmurar i jordbruksmark och akerholmar.

Inga objekt som omfattas av det generella biotopskyddet har identifierats inom det utredningsomrade
som var aktuellt vid naturviardesinventeringen.

45.2. Natur- och kulturlandskap

Naturmiljo

En forstudie enligt standard for naturviardesinventering har genomforts pa ett omrade omfattande det
mark- och vattenomrade som bedomts kunna paverkas av atgarder under byggnation, bade genom
direkt och indirekt markpaverkan (se Figur 6 for utredningsomréde). Naturvarden har eftersokts hos
kallorna; skogsstyrelsen, lansstyrelsen, ArtDatabanken samt naturvirdesinventeringar som utforts
inom Hagfors kommun. Likasa har studier av historiska kartor och flygbilder gjorts. P& strackan har
ett antal befintliga och potentiella naturviardesobjekt identifierats, varav nagra har inventerats i
samband med dngs- och betesmarksinventeringen. Se Figur 6.

19



B
[ |

o
o =

Risfall ‘
Uppamten
184
'_’ Lerudden
i
@ | Bergudden
Tallbomossern ’
Sodervik
Teckenforklaring N
f‘ \ Inventeringsomrade m Sumpskog A
D Angs- och betesmarkinventering W Avjepilort 0 0.1 0.2 02 0.4 0t ...
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6. Kanda naturvarden.

Knodilven rinner pa platsen framst genom ett skogslandskap, men med jordbruksmark allra ndrmast
bron och Uppimten.

I den ekonomiska kartan fran 1968 visar markanviandningen att kringliggande marker utgjorts till
storsta delen av jordbruksmark och skogsmark. Det omrade som pekats ut som dngs- och betesmark i
Jordbruksverkets inventering, brukades 1968 som jordbruksmark. Den storsta delen av
jordbruksmarken anviandes da fortfarande som &ker, med undantag f6r den gula &kerlappen med
markering i, som ar noterad som betesmark pa fore detta dker. Se Figur 7.
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Figur 7. Urklipp ur ekonomisk karta éver Eksharad kartblad J133-12D4h70) fran 1968. Kéalla: Lantmateriets
historiska kartor.

P4 sydvastra sidan av bron finns ett omrade som ar utpekat som betesmarker i jordbruksverkets dngs-
och betesmarksinventering fran 2003 (objekt-id EB5-AZW Heden). Marken bedomdes da som
valhavdad, frisk till fuktig. Bland de arter som patraffades var blodrot, gasort, hirsstarr, krakklover,
stagg, tradtag och dngsviadd. Naturtypen (enligt habitatdirektivet) bedomdes vara av naturtypen 6410
fuktiangar med blétéatel eller starr. Naturvirdesinventering (landmiljo) har utforts av AFRY 15 augusti
2019 enligt Svensk Standard for naturvardesinventering (SS199000:2014) och Teknisk Rapport (SIS-
TR 199001:2014). Vid tidpunkten for inventeringen var betesmarkerna pa ostra sidan slagna och
darmed kan virden i dessa omraden gatt oupptickta.
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Figur 8. Identifierade naturvardesobjekt.
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I det har omrédet av Varmland ar betesmarker inte lika vanligt forekommande som i andra delar av
lanet. I det har omradet ar finns mestadels skog, vilket gor att vardet pa betesmarken blir hogt.

Cirka 300 meter nordvist om projektet ligger
Tallbomossen. Denna barrsumpskog ar
utpekad av skogsstyrelsen i deras
sumpskogsinventering som preliminart
naturvirdesklass 3. Mossen ligger utanfor
utredningsomradet, bedoms inte péverkas av
projektet och utreds darfor inte vidare.

Sydost om befintlig bro, vixer en rad med
sex stora tallar, med en stamomkrets pa
mellan 1,8-2,5 meter. Se Figur 9. Tallarna ar
inte tillrackligt stora for att falla in under
kategorin jattetrad.

Enstaka rapporter pa rodlistade och
skyddade arter (enligt miljobalkens 8 kap
och artskyddsforordningen) har gjorts pa
strackan.

Framforallt ar det faglar som har noterats i
anslutning till utredningsomradet, bland
annat vadarfaglar som storspov som ar
rodlistad som starkt hotad (EN).

Strax norr om bron har dvjepilort, som dr
néra hotad enligt rodlisteklassningen (NT),
noterats i samband med tidigare inventering
av floraviiktare. Aven vid
naturviardesinventeringen 2019 har ett storre
bestdnd norr om bron, samt ett exemplar
hittats vaster om brons sodra brostod, se
Figur 8. Exemplaret var nedtrampat och
skadat vilket gor bedomningen svar dd den
l1att kan forviaxlas med bitterpilort och Figur 9. Stora tallar sydést om bron.
rosenpilort.

Avjepilorten ir fridlyst enligt 7 § artskyddsfoérordningen och omfattas av EU:s habitatdirektiv bilaga 2.
Avjepilorten ir ettarig och bestdnd kan variera kraftigt i antal fran ar till ir. Arten sprider sig
huvudsakligen langs vattendrag och vixer i strandmiljéer, den gynnas av betesdrift. De storsta hoten
mot Avjepildrten dr idag vattenreglering, minskad kreaturhllning vid striinder och igenvixning pa
grund av eutrofiering (6vergodning). En riktad inventering av dvjepilort genomférdes i augusti 2020
for att kontrollera ett eventuellt bestind av dvjepilorten pa sydvistra sidan. Under inventeringen
hittades dvjepilort utanfor arbetsomradet pa sydvastra sidan av bron. Vid sydvistra brostodet
aterfanns nu inga exemplar, daremot hittades ett exemplar i nirheten av nordvéstra brostodet.
Spridning bedoms ske fran det storre bestdnd som finns utanfér arbetsomradet norr om bron. De
exemplar som hittats pa sydvistra stranden vixer inte pa typisk mark for avjepilért och bedéms vara
temporira. D3 arten ar ettarig kommer troligen nya exemplar att etableras pa varierande platser langs
vattendraget.
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Under inventeringen 2019 hittades ocksa laga (liggande dod ved) pa nordvéstra sidan samt
kanadensiskt gullris vid brons sydvéstra sida. Kanadensiskt gullris ar en invasiv art.

Lansstyrelsen i Varmlands lan har under perioden 2002-2013 inventerat utter i lanet. Under denna
period har utter spridit sig frdn norra delen av Varmland till att i slutet av inventeringsperioden vara
etablerad i vattensystemen soder och 6ster om Gustavsfors. Man har dven vid dessa inventeringar sett
spar som tyder pa utterforyngring i detta omrade. Utter ar rédlistad och klassad som nédra hotad (NT)
och omfattas av ett nationellt atgdrdsprogram. For ett livskraftigt bestand av utter krivs stora
omraden med mer eller mindre sammanhéngande vattensystem.

Vattenmiljo

Knoalven iar ett brett, meandrande vattendrag som gér frin Framsjon och mynnar ut i Uppamten.
Knons kraftverk reglerar flodet i dlven, vilket samregleras med andra kraftverk i omradet. Inom
utredningsomrédet utgors Knoidlven av en meanderbége, dir sodra sidan ar ytterkanten och eroderas
och den norra sidan ar innerkanten med sedimentation.

Knoilven har faststillts med mattlig ekologisk status 2016 enligt vatteninformationssystem Sverige
(VISS) och ska uppna god ekologisk status till 2021 avseende flodesforandringar och forst 2027
avseende morfologiska forandringar. Klassificeringen mattlig ekologisk status ar baserad pa en
bedomning av fisk. Vattendraget ar paverkat av flodesregleringar, rensning, verksamheter och av
markanvandning i vattenférekomstens naromrade. Den kemiska statusen beror pa hoga halter av
kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE), vilket 4r ndgonting som paverkar samtliga
ytvattenférekomster i Sverige. Knoilven omfattas ocksa av faststillda miljokvalitetsnormer vilket
innebar att deras status ej far forsamras. Se mer under kapitel 8.2 "Miljokvalitetsnormer”.

Tidigare biologiska undersokningar i vattendraget saknas.

Vattendraget ar forsurningspaverkat, men kalkas, och férsurning ar klassad som god da
kalkeffektuppfoljningsdata visar att uppmatt pH-virde ligger 6ver mél-pH (pH 6).

Naturvirdesinventering (vattenmiljo) utfordes den 13 augusti 2019 av AFRY, enligt Svensk standard
SS 199000:2014 och Teknisk Rapport SIS-TR 199001:2014 med tillagget fordjupad artinventering
stormusslor, bottenfauna och vattenvixter. Inga naturvardsarter eller stormusslor patraffades vid
inventeringen. Daremot visade sig de betade strandidngarna vister om bron vara artrika vad géller
kortskottsvixter. Naturvirdet bedémdes till patagligt naturvarde (klass 3) i dessa omraden. Djupfaran
och strandomrédena Gster om bron bedomdes ha visst naturvarde (klass 4).
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Figur 10. Identifierade naturvardesobjekt (vattenmiljo).
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Fisk i omradet kan vandra fritt mellan sjon Uppamten och kraftverket vid Knon. Oring har tidigare
varit mer frekvent enligt arrendatorn av marken pa sodra sidan av bron. Vid ett nitprovfiske 1990 i
Uppamten pévisades abborre, gadda, girs, 16ja och mort. Fiske i Knon (uppstroms kraftverket) 1993
och 1988 pavisade samma arter men dven nors, lake, sik och siklja (SLU, 2019). Troligtvis finns alla
dessa arter stundtals i Knodlven. Inga fiskar eller kraftor patraffades dock vid inventeringstillfallet.

Enligt Uvana Fiskevardsforening finns abborre, gddda, al, mort, sik, lake och 16ja i Naren, Kanalen och
Uvan som rinner ner till Framsjon.

Uppamten, dir Knodlven mynnar ut, har inga faststillda miljokvalitetsnormer och saknar
statusklassning.

Inom omradet finns dven grundvattenforekomsten Geijersholm-Gustavsfors som bedémts ha god
kemisk och kvantitativ status. Liksom Knoilven omfattas dven grundvattenférekomsten av faststillda
miljokvalitetsnormer vilket innebar att deras status ej far forsamras.

Kulturmiljé

Omréadet Gustavsfors, Gustav Adolf Socken, utgors av bebyggelsemiljé med hyttruin och andra
industrilamningar fran 1800-talet, kraftstation samt 6vrig tidstypisk och vilbevarad bruksbebyggelse i
ett delvis Oppet och hdvdat odlingslandskap. Omradet har dock befolkats sedan jagarstenaldern.

Hela omrédet ingér i kulturmiljoprogrammet Ditt Virmland dar det framgér att det kulturhistoriska
vardet ligger, dels i helheten och samspelet mellan olika kulturelement, dels i befintlig bebyggelses
utformning, utférande, materialval och fargsattning.

Projektet beror inga, sen tidigare, kdnda forn- eller kulturldmningar, endast ett fatal kinda
fornldmningar finns i anslutning till Gustavsfors samhaélle diar den ndrmsta bestar av hammaromradet
Gustavsforsbruket (RAA Gustav Adolf 2:1), beléget cirka 2,3 km norr om utredningsomradet.

Tva fornminnesinventeringar har utforts i Varmlands 14an av Riksantikvarieambetet, under 1960-talet
och 1980-1990-talen. For det aktuella omradet har dock endast en inventering utfoérts, och darmed
har ingen systematisk inventering gjorts pa 6ver 50 ar. Vid tiden for inventeringen radde andra
tekniska forutsattningar och en annan syn pé fornlamningar och dess sammanhang 4n idag. Vid
tidigare inventeringar fokus lagts pa vissa fornlamningskategorier av mer monumental art, och
dirmed kan fler diskreta lamningstyper undgatt upptackt. Hagfors ar idag den kommun som haft
storst 6kning av fornlamningar genom en revideringsinventering for delar av Hagfors kommun som
paborjades 2017. I dagslaget har det skett en 6kning med 6ver 100 % (totalt finns idag ca 1 600
lamningar). Exempelvis omfattas aktuellt omrade fraimst av kolningsgropar, fingstgropar och
flottningsldmningar, vilka under senare tid framkommit i stor méngd.

En inledande och en fordjupande kulturarvsanalys har genomforts av Virmlands Museum pa uppdrag
av AFRY, for utredningsomréde se Figur 11. Vid inventeringen, hosten 2019, identifierades en del av en
vag med stillvis vigbank sydést om bron samt tva mojliga boplatsliagen intill brons fasten.

Boplatslagena bedoms ha ett potentiellt hogt historiskt- och kunskapsvirde. Bedomningen ar gjord
utifran forutsattningen att en arkeologisk utredning har bekriftat dess fornlamningsstatus.

Vigbanken &r inte synlig i den Haradsekonomiska kartan 6ver omradet och har ddrmed tolkats utgora
en lamning som tillkommit under 1900-talet. Viagbanken ar tydligt avgransad i landskapet och 16per
langs med nuvarande landsvag vilket bidrar till en 6kad forstaelse for kulturlandskapet utifrén ett
transporthistoriskt perspektiv. Dess kulturhistoriska varde har bedomts som mellanhdgt eftersom det
ar en sentida ldmning som ar tydligt avgransad och som bidrar till en 6kad forstaelse av
kulturlandskapets utveckling.

Sjélva Hedbrons kulturhistoriska vérde ligger béde i det immateriella och i brons fysiska gestaltning da
den sannolikt har tillkommit under 1930-talets stora statliga satsning pa beredskapsarbeten (tidigare



kallat Nodhjalpsarbeten) och beréttar om platsen ur ett socialpolitiskt perspektiv. Hedbron bedéms ha

ett hogt historiskt viarde pa lokal niva i genomford kulturarvsanalys. Den har inte tidigare pekats ut i

négon av de tva broinventeringar som utforts i lanet.

Begiran om arkeologisk utredning ar inskickad till Lansstyrelsen Varmlands lan.
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Figur 11. Utredningsomrade kulturarvsanalys
45.3. Hélsa och sakerhet

Fororenad mark

Ett antal potentiellt férorenade omréden finns i anslutning till Gustavsfors. Dessa bedoms ligga s pass

langt fran utredningsomradet att de inte kan ha haft ndgon paverkan pa utredningsomradet.

Enligt uppgift fran miljéférvaltningen finns inga noteringar om eventuella utslapp eller ldckage som

kan ha medf6rt markfororening inom utredningsomradet.
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De fororeningar som normalt forviantas forekomma inom trafikmilj6 ar framforallt polycykliska
aromatiska kolviten (PAH), tungmetaller och tyngre alifater och aromater. Trafikmingden ar
avgorande for hur férorenade viagdikesmassorna &r.

Filtundersokning utférdes hosten 2019. Filtarbetet har omfattat provtagning av jord genom
skruvprovtagning med borrbandvagn. Provtagning utférdes enligt SGF Rapport 2:2013, Falthandbok,
Undersokning av fororenade omréden. Undersokningen betecknas som 6versiktlig och jordmassor
med hogre fororeningshalter kan forekomma inom ej provtagna delar av vagens strackning.

Provtagningspunkterna har placerats dar misstanke om férorening foreligger, exempelvis langs med
befintlig viag dar det finns risk for fororeningar kopplade till vagtrafiken. I syfte att undersoka eventuell
paverkan fran slagg utférdes dokumentation och provtagning av fyllnadsmassor. Analys har utforts
med avseende pa metaller, PAH16, alifater, aromater och BTEX.

Analysresultaten for jordproverna har jaimforts med Naturvardsverkets generella riktvarden for
fororenade omraden. Riktvardena anger fororeningshalter i mark under vilka risken for negativa
effekter pa ménniskor, miljo, och naturresurser normalt dr acceptabel. I riktvirdesmodellen anviands
tva olika typer av markanviandning for berdkning av generella riktvarden, kdnslig markanvindning
(KM) ar mark dar markkvaliteten inte begransar val av markanviandning och dér alla grupper av
maénniskor kan vistas permanent inom omradet under en livstid. Mindre kénslig markanviandning
(MKM) ar mark dar markkvaliteten begransar val av markanviandning till exempel kontor, vigar eller
industrier. Exponerade grupper antas vara personer som vistas inom omréadet under sin
yrkesverksamma tid.

Jamforelsevirdet Mindre An Ringa Risk, (MRR) tillimpas om massor med forhsjda
fororeningshalter. MRR anger lagst riktvarden av de tre klassningarna.

Markanviandning inom aktuellt undersokningsomrade motsvarar MKM. Riktvirdena for MKM
tillampas darfor vid klassning av massor som ska ateranviandas inom omradet eller deponeras. I syfte
att ge en sa god beskrivning som mojligt av massornas egenskaper har jaimforelse dven gjorts med
riktvarden for KM samt MRR.

Vid analys har féroreningshalter med avseende pa alifater C16-C35 uppmitts i halter 6ver KM i tva
punkter. I en provpunkt har en blyhalt 6ver MRR uppmiitts.

Da fororeningshalterna i fyllnadsmaterialet bedoms vara ligre an riktvirden for MKM bedoms de vara
mojliga att dteranvidnda inom projektomradet. Da halter 6ver KM och MRR uppmatts i jorden kan inte
massorna anvandas fritt utanfor projektomradet.

Detta innebar att eventuella massor som inte kan ateranviandas inom omradet maste skickas som
fororenade (KM-MKM) till godkénd deponi utifrén nu erhéllna resultat. Kompletterande provtagning
kan genomforas i klassificeringssyfte for att i storre utstrackning kunna separera massor och
sdkerstilla korrekt hantering.

I tidigare undersokningar har slagg patraffats i vigterrassen i samband med provtagningar av asfalt
och vagterrass. Slaggen ar troligen en restprodukt fran den tidigare jairnbruksverksamheten i
samhillet. Potentiella féroreningar kopplade till slaggen bedoms vara metaller och PAH16.

I aldre vagbeldggningar som denna finns dven risk att stenkolstjara har anvants. Stenkoltjaran kan
innehélla hoga halter av PAH, vilket dr cancerframkallande. Vid undersckning av asfalten i anslutning
till bron analyserades prov frin tva av atta punkter med avseende pa bland annat PAH16. I den ena
provpunkten noterades halten ligga pa 1,5 mg/kg och i den andra provpunkten noterades en halt pa
0,84 mg/kg. Det innebir att asfalten enligt Trafikverkets riktlinjer kan dteranvindas inom projektet da
halterna underskrider riktvardet pa 70 mg/kg.

Den befintliga brons farbana bestar av impregnerat virke. Dock dr den inte impregnerad med kreosot.
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454, Hushallning med naturresurser

Jord- och skogsbruk

Skogs- och jordbruksmark ar av nationellt intresse, vilket regleras i miljébalkens 3 kapitel. Dar anges
att mark- och vattenomraden ska anvandas for det eller de &ndamal de ar mest lampade for med
hénsyn till beskaffenhet och l4ge samt foreliggande behov. Foretrdde ska ges sddan anvindning som
medfor en fran allmin synpunkt god hushéllning. Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for
anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhéllsintressen. Om detta behov
inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i
ansprak. Likasé ska skogsmark av betydelse for skogsnéringen sa langt majligt skyddas mot atgarder
som pétagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

Det aktuella omradet bestar av skogs- och jordbruksmark med &ngs- och betesinslag dar djurhallning
och aktivt skogs- och jordbruk bedrivs.

Ytvatten

Inom utredningsomradet finns tva ytvattenforekomster. Knodlven (WA98261807) borjar uppstroms
bron och passerar under den for att mynna ut i sjon Uppamten (WA67358539) som ligger strax Oster
om bron.

Grundvatten

Utredningsomrédet ligger inom grundvattenforekomsten, Geijersholm-Gustavsfors (WA25257045),
som utgor dricksvattentikt for Gustavsfors vattenverk och enskilda brunnar i omradet. Till
vattentidkten finns ett vattenskyddsomréde fran 1997, Hagfors kommun arbetar med uppdatering av
skyddsomradet samt dess foreskrifter. Vattenskyddsomradet ligger ca 1,3 km norr (uppstréms) om
aktuellt omrade. Mitning av grundvattennivan har skett cirka en gidng i manaden sen oktober 2019 for
att fa referensvirden over grundvattennivan vid det aktuella omradet. Inom utredningsomradet bestar
marken av sand och grus vilket ger en hog genomslapplighet ddarav finns alltid en risk for att
fororening kan na grundvattnet vid en eventuell olycka. Uppgifter om befintliga brunnar ar hamtade
frdn SGUs brunnsdatabas. Brunnarnas lagen anges som osikra och andra oidentifierade brunnar kan
finnas.
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Figur 12. Identifierad enskild vattentakt samt energibrunnar.

Masshantering

I samband med byggnation av vigar kravs fyll- och byggnadsmassor. Detta dr en dndlig resurs som ger
en stor miljopaverkan i samband med framstallning. Masshanteringen kriaver dessutom ofta ett stort
transportarbete. Energiforbrukningen och klimatutsldppen i vagprojekt ar i stor utstrackning kopplad
till transportarbetet i projektet men péaverkas dven av materialval. I ett byggprojekt kriavs det ofta bade

schaktning och fyll. I de fall de massor som uppkommer inom projektet kan ateranvindas innebar det
att transportarbetet minskar.

455, Klimatpaverkan

Utslapp av vaxthusgaser fran trafiken

Ar 2017 slappte Sverige ut 52,7 miljoner ton vixthusgaser. Indirekta vixthusgaser (NOx, NMVOC, CO
och SO-) ingér inte i de totala utsldppen av vaxthusgaser. Inrikes transporter star for cirka en tredjedel

av Sveriges utslapp av vixthusgaser. Av inrikes transporter star vagtrafiken for drygt 9o procent av
utsldppen. Transportsektorn ar ocksa en av de utslappsfaktorer som 6kat senaste aren.

For att nd klimatmalet for transportsektorn 2030 behover minskningstakten ligga pa 8 procent.
Omstéllningen av drivmedel hjdlper till att ddmpa ett 6kat utsldapp, dock 6kar personbils- och
lastbilstrafiken i en snabbare takt 4n drivmedelsomstéllningen.

Utslappen av vaxthusgaser i Virmland var 2015 knappt 1,3 miljoner ton koldioxidekvivalenter. Det
motsvarar 4,7 ton per invanare. Av de totala utslappen star transporter for ca 44 procent. Andelen
fossiloberoende fordon var 2015 ca 3,5 procent och ar fortfarande 2018 under 6 procent. Utsldppen ar
alltsd hoga och omstallningstakten ar 14g. Enligt Region Varmland ar transportomrédet, i sarklass, det
viktigaste omradet att arbeta med om mélen om reducerade utslapp av viaxthusgaser ska nés.

30




Utslapp av vaxthusgaser fran trafikanlaggningar

Byggande, drift och underhall av infrastruktur stir for en betydande del av vig- och jarnvagssektorns
energi- och klimatbelastning. Sett 6ver ett ar motsvarar byggande, drift och underhéll av vigar och
jarnvégar 10 procent av transportsektorns (inrikes) utslapp. For en nyinvestering kan dock
infrastrukturhéllningens (byggande, drift och underhall) andel av den totala energianvdndningen och
klimatpéverkan vara betydligt storre sett 6ver livstiden.

Det som genererar emissioner ar tillverkningen av det material som anvénds for anldggningen, till
exempel stil, asfalt och betong.

Anpassning av vagtransportsystemet till klimatférandringar

Det rader stor osikerhet om hur klimatet kommer att utvecklas, och i vilken hastighet. For Sveriges del
tros klimatet blir varmare och mer instabilt. Virre och tatare, dterkommande, extrema
vadersituationer kan skada viktiga samhallsfunktioner, oersittliga byggnadsverk och virdefulla
naturmiljoer. Aven minniskors hilsa kommer att paverkas av klimatforiandringens foljdverkningar.

Vadret kommer skifta tydligare med rikligare nederbérd men ocksa perioder av varme och torka. Det
kommer leda till savil perioder med hoga floden och vattennivaer som perioder med langvarig torka.
Kraftig nederbord och 6kade floden i vattendrag liksom hojda och varierande grundvattennivaer okar i
sin tur risken for ras och skred.

Oversvamning
Oversvimningar kan uppkomma p4 tre olika sitt, hoga vattennivier i nirliggande vattendrag och
sjoar, skyfall eller f6rhojda grundvattennivéer.

Vig 843 ir en viktig transportled for de boende i omradet som riskerar att fa forsimrad mojlighet att
ta sig till narmaste tatort om bron 6versvimmas. Dels blir transportstriackan ldngre och 6vriga vigar ar
i samre skick dn vig 843.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Byggnadsverk

Befintlig bro byggdes ar 1930 och &dgs och forvaltas av Trafikverket Underhall Vist Byggnadsverk. Det
ar en stélbalkbro med en konstruktionslangd pa 14 meter och bredd pa 6 meter. Konstruktionen ar
stalbalkar av I-profil med ett tradack av syll och slitplank. Farbanan vilar pa betongstéd som ar
grundlagd pa trapélar. Befintlig bro klarar inte dagens BK4-krav som innebar barighetsklass 4.

Vid flera tillfdllen har det utforts underhallsatgiarder. Brobalkarna byttes 1979, ovanpaliggande
lamelldéck och nytt racke ersatte tidigare konstruktion. Ny farbana byttes omkring ar 2014.

Provtagning pa betongen visar pa god kvalitet. Gdllande grundens egenskaper eller palningens
tillstand finns ingen information.

4.6.2. Geologi och geoteknik

Enligt SGU:s jordartskarta utgors de 6vre naturliga jordlagren framforallt av isalvssediment, sand och
grovsilt-finsand, Figur 13. Jordmiktigheten varierar enligt SGU:s jorddjupskarta mellan 5 och 20
meter inom omradet.

Enligt utférda undersckningar utgors jordlagren generellt fran markytan av mulljord eller
fyllnadsmaterial, foljt av sandig silt som mot djupet 6vergar i siltig sand. P4 den norra sidan av
vattendraget finns ett lager av silitig gyttja med en maktighet mellan 1,3 och 1,7 m direkt under
fyllningen/mulljorden, ovan sandig silt. Underliggande den siltiga sanden finns ett lager av mycket fast
friktionsjord, troligen moran ovan berg. Jordmaktigheterna varierar mellan 4 och 13 meter inom
omrédet, i anslutning till befintliga brostod har sikra bergsstopp pavisats pd 9 och 13 meters djup.

Jordlagren i anslutning till vattendraget utgors av material som ar skred- och sattningskéansliga.
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Figur 13. Utdrag fran SGU:s jordartskarta ddr aktuellt omrdde dr inringat med rétt.

4.6.3. Avvattning, hydrologi och hydroteknik
Vattendraget &r ett av Fortum reglerat vattendrag bade uppstroms och nedstréms. Vattennivén hélls
normalt pa +185,15 till +185,35 (RH2000).

Viagens befintliga avvattningssystem bestér av langsgaende grasklddda diken pé bada sidor av bron
som har sitt utlopp i Knoélven.

Utférda grundvattenmitningar mellan oktober 2019 och april 2020 visar pa en grundvattenniva
mellan ca 0,2 och 1,37 m under markytan. Grundvattenytans ldge forvintas f6lja Knodlvens niva och
variera med nederbord och arstid.

4.6.4. Ledningar och elftele-tekniska anlaggningar

Skanova har teleledningar lings med vistra sidan av vig 843. Ellevio har elledningar pa viastra sidan
av vig 843 som viker visterut strax soder om bron.



4.7. Kommunala detaljplaner och omradesbestammelser

Utanfor detaljplanelagt omrade anvinds omradesbestimmelser for att beskriva vad som ar tillatet att
gora inom det specifika omrédet. Det finns omridesbestammelser for Gustavsfors vars huvudsakliga
uppgift ar utokad lovplikt, dessa ar redovisas i Tabell 4.

Tabell 4. Omradesbestammelser for Gustavsfors. Markerad bestammelse beddms aktuella for projektet.

1. Att dven utanfor samlad bebyggelse bygga till en- och tvibostadshus samt uppfora
eller bygga till komplementbyggnader till dessa.

2. Byte av tak/fasadmaterial eller farg pa byggnad.

3. Andring av fonster, dorrar, skorstenar ellerannat som avsevirt paverkar
byggnadens utseende.

4. Att uppfora, bygga till eller pa annat sitt andra ekonomibyggnader for jordbruk
eller dirmed jaimforliga naringar.

5. Rivningslov krivs for rivning av byggnad eller del av byggnad.

6. Marklov kravs for schaktning, fyllning och tradfillning av “karaktarstrad” inom
omraden avsedda for bebyggelse.

Nagra aktuella detaljplaner berors inte av projektet.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Val av lokalisering ar inte aktuellt i denna végplan da broldget ska vara i befintlig vagstrackning.
5.2. Val av utformning

5.2.1. Vag

Etappen borjar i km 0/000, ca 240 m sdder om brolédget, och avslutas i km 0/480 pé norra sidan av
bron.

Fran soder och fram till bron ligger vig 843 kvar i befintlig strickning i plan, men d& bron kommer att
hojas for att minska risken for framtida 6versvimning far vagen en profilh6jning. Vagen breddas dven
pa striackan fran 6,3 m till 8,0 m. Profilh6jningen och breddningen gor att viagens slanter kommer att
breda ut sig langre fran viagkanten &n idag och ta mark i ansprak.

Fran bron och norrut ar forhéllandena motsvarande. I broliget ar vigen breddad till 8,0 m vilket
sedan smalnas ner till befintlig vigbredd 6,3 m ldngre norrut. Den hdjda viagprofilen och
vagbreddningen medfor d4ven hir ett behov av att ta ny mark i ansprék.

5.2.2. Bro

Under arbetet med vigplanen har tva olika, narliggande broldgen samt fyra olika brotyper studerats.
Kostnader, arbetsmiljo, miljopdverkan, markintrdng, byggtid mm har jamforts mellan de olika
forslagen.

Placering. Alternativ 1 — vagmitt 0,6 m vaster om befintligt lage

Alternativet innebér att en ny bro kommer att byggas i samma ldge som den nuvarande samt nya
andskarmar kommer att byggas. Alternativet kallas i presenterade underlag som befintligt lige men i
praktiken blir brolaget forskjutet vasterut med ca 0,6 meter. Samtidigt som viagbredden 6kar fran
6,3 m till 8,0 m innebar detta att linjeforingen for den Gstra vigkanten ar i stort sett densamma som
befintlig. I detta alternativ foreslas inga kurvjusteringar eller justering av hastighet. Geotekniska
forstarkningséatgarder behover utforas i anslutning till Knodlven for att sdkerstilla stabilitet- och
sattningskrav hos viagen. Forstarkningsatgarder som bedoms aktuella ar framforallt bankpélning i
direkt anslutning till vigbron samt utskiftning av gyttja och lastkompensation.

Fordelar:
e Ekonomiskt fordelaktig.
e Mojlighet att nyttja redan befintliga brostod for utterpassage.

e Befintliga brosttd kan nyttjas till fordel ur ett arbetsmiljomassigt perspektiv diar brostoden
kan anvindas som skydd for personal gentemot vattendraget.

e  Mindre justeringar av befintlig kérbana ur vigutformningsperspektiv.

e Minst midngd schaktningsarbete jamfort med alternativ 2 vilket innebar att det kan ga
snabbare att bygga vigen samt bron jamfort med andra alternativ.

Nackdelar:

e Da den nya bron maste hojas for att uppfylla kraven om beridknad forh6jd vattenniva innebar
det att de tallar som idag stér sydost om befintlig bro maste tas bort for att inte begransa
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sikten for fordonstrafiken. Borttagning av dessa tallar riskerar att paverka byggtiden om
nedtagning sker i samband med att trafiken omleds eftersom byggtiden di anses vara startad.

Schaktning kommer att ske pd vardera sida om végen for att kunna bredda véigen vilket tar
langre tid 4n att bara behova schakta pa ena sidan av vagen.

Trafiken behovs ledas om.
En storre mangd fyllnadsmassor i vattendraget kommer att kréavas pé den vastra sidan.

D4 grundvattenytan ligger strax under befintlig marknivad kommer projektet behova nyttja
tatspont vilket 6kar risk for tidspress av projektets helhet.

Placering. Alternativ 2 — vagmitt 4,0 m dster om befintligt 1age
I detta forslag forskjuts vigmitten ca 4,0 m Gsterut vilket medfor att vaglinjen far en ny strackning pa
var sida om bron. Forslaget togs fram for att kunna bedriva s& stor del av arbetet som mojligt innan

avstdngning av vagtrafik sker for att optimera mojligheterna att bygga inom sex ménader. Geotekniska
forstarkningsatgiarder bedoms vara aktuella i anslutning till Knoilven for att sdkerstilla stabilitet- och
sattningskrav hos vigen.

Fordelar:

Forskjutning av bron nedstroms innebar att arbete med forstarkande markatgéarder kan
utforas under tiden som den befintliga bron héalls 6ppen for biltrafik i ett korfalt eftersom
schaktarbeten och uppfyllnad av material till vigkropp enbart behéver utféras pa den éstra
sidan. Detta gor att omledningstiden under maximalt sex manader lattare kan héllas.

Enligt geotekniska undersokningar dr grundforhallandena bittre i detta lage.
Liget medfor ett mindre behov av fyllnadsmassor pé den vistra sidan.
Mindre fyllning av massor nordvést i vattendraget.

Mindre arbete i vattendraget.

Nackdelar:

Alternativet kraver nedtagning av trad samt sly, borttagning av stubbar samt schaktning i den
sodra delen av bron for att kunna férskjuta den nedstroms.

Stort markansprak dar det i dagsldget utgér lantbruksbidrag som kan gé forlorat pa grund av
minskad yta for betesmark. Medfor risk for 6verklagan av viagplan.

Alternativet medfor langre ombyggnad av vigen pa norra sidan.

Da grundvattenytan ligger strax under befintlig marknivd kommer projektet behova nyttja
tatspont vilket 6kar risk for tidspress av projektets helhet.

Motiv for valt alternativ av placering — Alternativ 1 — vagmitt 0,6 m véaster om befintligt lage

Mest ekonomisk fordelaktig.
Medfo6r en rimlig vigombyggnad.
Mindre intrang i mark med lantbruksbidrag.

Befintliga brostod kan anvindas for battre natur- och arbetsmiljo.

Brotyp. Alternativ 1 — Platsgjuten betongbro
Alternativet innebar att den nya bron med nya dndskarmar gjuts pa plats.
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Fordelar:
e LAg kostnad ut drift- och underhéallssynpunkt.
Nackdelar:
e Medfor ett stort antal transporter av material till arbetsomradet.
e Stor mingd betong gar at for att gjuta bron.
e Hog investeringskostnad.

e Storre intréng i vattendraget vid byggnation.

Brotyp. Alternativ 2 — Samverkansbro med stalbalkar

Alternativet innebar en samverkansbro dér stalbalkar utgor grunden for bron samt att betong laggs
ovanpa balkarna for korbana. Detta &r ett bra alternativ som kombinerar delvis prefabricerade
stalbalkar som monteras pa plats och direfter byggs betongfarbanan ovanpa.

Fordelar:

e Ur arbetsmiljosynpunkt dr samverkansbro med stalbalkar ett bra alternativ da stalbalkarna
kan placeras ut 6ver vattendraget och arbetarna far darfor ett underlag att arbeta pa utan att
behova nyttja pram eller liknande i vattendraget.

Nackdelar:

e Samverkansbro innebér ytterligare underhallsmoment jamfért med Alternativ 1 och 3 i form
av ommalning av stalbalkar.

e Osdkerhet om hur kran ska placeras for lyftarbeten.

Brotyp. Alternativ 3 — Prefabricerad betongbalkbro
Alternativet innebér att bron ar forkonstruerad och levereras i fardiga delar f6r montering pa plats.

Fordelar:
e Kort byggtid.
e Laginvesteringskostnad i jamforelse med 6vriga typlosningar.
e Lag drift- och underhallskostnad.

Nackdelar:

e Tunga delar som kraver en stor maskinpark for montering vilket omréadet kring
broplaceringen inte tilldter. Omradet kring broplaceringen omfattar dels vattendrag samt
losgjord mark vilket kraver stora forstarkningsatgarder.
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Brotyp. Alternativ 4 — Tréabro
Alternativet innebar att materialvalet i konstruktionen ar huvudsakligen av tra.

Fordelar:
e Bra alternativ ur miljosynpunkt (CO2-virde).
e Kortast byggtid bland studerade alternativ.
o Billigt alternativ i byggskede.
Nackdelar:
e Kortare livslangd — 80 ar jamfort med 120 ar for 6vriga alternativ.

e Hogre konstruktionshojd medfor att vagen behover héjas mer vilket i sin tur medfor en langre
ombyggnadsstricka.

e  Storre underhéllsbehov ger hogre drift- och underhéllskostnader jamfort med ovriga
alternativ.

e Hogre LCC-kostnad pé en omrikning till 120 ars livslangd.

Motiv for valt alternativ av brotyp — Alternativ 2 — Samverkansbro med stalbalkar
e  Mest ekonomisk fordelaktig.

e Medfor en rimlig vigombyggnad.
e Markforhallanden pé platsen ar bra for byggandet av brotypen.
e  Ger forutsittningar for god arbetsmiljo.
¢ Mindre miljobelastning édn en platsgjuten betongbro.
5.3. Studerade bortvalda alternativ med motiv

5.3.1. Bro

Placering. Alternativ 2 — vagmitt 4,0 m dster om befintligt lage
Alternativet valdes bort pa grund av att alternativet:

e drdyrare.
e medfor en storre och lingre vigombyggnad.
e gorintridng i mark med lantbruksbidrag.

¢ inte kan utnyttja befintliga brostod for natur- och arbetsmiljo.

Brotyp. Alternativ 1 — Platsgjuten betongbro
Alternativet valdes bort pa grund av att alternativet:

o drdyrt.

e medfor en hog miljobelastning.

Brotyp. Alternativ 3 — Prefabricerad betongbalkbro
Alternativet valdes bort pa grund av att alternativet:

e kraver omfattande markforstarkningsatgéarder.

e medfor hoga kostnader for markforstarkningsétgarder.
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Brotyp. Alternativ 4 — Trabro
Alternativet valdes bort pa grund av att alternativet:

e har en kort livslingd, 80 r.
e medfor en en hog LCC-kostnad vid omrikning till 120 ars livslangd.

¢ medfor ett 6kat underhall.

5.4. Vagens funktion och standard
54.1. Véagstandard

Vig 843 foresléds breddas i samband med att en ny bro ska anlaggas. For att sakerstélla att bron inte
kommer att fa kapacitetsbrist i framtiden breddas vag och bro upp frén 6,3 m till 8,0 m. Det ger
mdjlighet for viagen att breddas upp i framtiden utan att bron blir en problempunkt.

Typsektionen som valts dr med stodremsa pé 0,25 m dar sidorédcke ej behdvs. Stédremsan okas till 0,5
m dar sidoracke satts. Vagren ar satt till 0,5 m och korfalten till 3,5 m.

Sidoomrade och sidkerhetszon utformas enligt krav fran skriften Vagar och Gators utformning (VGU).
Detta innebar att det i anslutning till vigen maste vara fritt fran fasta hinder inom en bredd pa mellan
5 m-11 m frdn vagkant. Differensen i omfattning pé sédkerhetszonen har att gora med hur hégt vagen

hamnar i relation till omgivande terrdang. Ju hogre vigen hamnar i relation till terrdngen desto bredare
blir sdkerhetszonen.

Innerslant utan racke utformas med lutning 1:3. Innersldant med riacke kan utformas med lutning 1:2.
Dikesbottenbredd for viag 843 foreslas bli 0,5 m och bakslanten utformas 1:2.

Typsektion 8,0 meter
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Figur 14. Typsektion 8,0 m.
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5.5. Trafik och anvandargrupper
5.5.1. Trafik

Beridknade trafikfloden for &r 2040 redovisas i Tabell 5. Berdkningen visar en generell trafikokning pa
cirka 19% (ca 17% for personbilar och ca 48% for tyngre fordon) vilket den nya utformningen ar vil
dimensionerad for att klara av.

Tabell 5. Trafikfloden 2040.

Trafikfloden (ADT, for prognosir 2040 ombyggt alternativ)

Hastighet, km/tim

Vig ADT Andel tung trafik, % Jitta/tunga fordon
843 468 Ca10% 70 / 70
5.5.2. Kollektivtrafik
Inga atgarder for kollektivtrafiken utfors i projektet.
5.5.3. Oskyddade trafikanter
Inga atgarder for oskyddade trafikanter utfors i projektet.
5.5.4. Trafiksékerhet

Trafiksdkerheten okar generellt lings vigstrackan. Den 6kade brobredden ger ett storre utrymme for
fordon att motas och ger ett storre avstand till oskyddade trafikanter som passerar bron samtidigt som
ett fordon. Hojningen av bron och vigen gor att 6versvimningsrisken minskar vilket ocksa okar
sdakerheten. Inom sidkerhetszonen rensas sidoomréadet fran fasta foremal eller avskiljs frén trafiken
med sidordcken.

5.6. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Viagen kommer att stdngas av i cirka sex manader pa grund av bytet av bron. Omledningsvig genom
Gustavsfors och Laggasen kommer att rustas upp for att klara av den 6kade trafikméngden det innebar
nér bron stings av.

5.7. Landskapet och staden

Det kulturhistoriska landskapet ar kénsligt for storre forandringar och kraver en varsamhet i
utformningen av den nya anldggningen. Bygden har en stark kulturhistorisk koppling, och det ar
viktigt att den nya bron anpassas till den befintliga miljon. For att knyta an till den jarnmalmsindustri
som historiskt sett har funnits i omradet bor racken utformas i stal. Broracket bor vara av typ rorracke,
med lingsgiende navfoljare och toppfoljare av rorprofil. Aven navfoljarna lings vigstriackan niarmast
bron bor utforas i rorprofil for att ge ett enhetligt uttryck. For att de befintliga vackra utblickarna i
landskapet och mot vattendragen ska varnas ska riacket vara av en genomsiktlig typ.

Inom omradet finns stora méngder blommande vaxter som utgor en viktig fodolokal for
nektarsokande insekter. Denna kvalité bor stirkas i utformningen av sidoomraden. I forsta hand bor
avbaningsmassor anvindas for etablering av ny vegetation. Avbaningsmassorna ska kompletteras med
angssddd med lokalt forekommande arter. Avbaningsmassorna med hoga naturvarden ska separeras
och lagras skilt frdn 6vriga avbaningsmassor, till exempel har omraden vister om viagen generellt
hogre naturvirden dn omraden Gster om vagen.

Dér erosionsskydd pé sldnter kravs och i slinter med lutning brantare dn 1:3 bor detta utformas med
angssadd med en tét- och snabbvixande dngsblandning med en inblandning av lokalt forekommande
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arter. Vid slianter brantare an 1:2 utfors slanter i krossmaterial av lokalt forekommande bergarter.
Krossmaterial bor tiackas med jordmaterial och besés med gris.

5.8. Milj6 och halsa

Anpassningar till miljovarden har gjorts dar det har ansetts majligt och samhallsekonomiskt
motiverat. Utformningen har skett med hénsyn till skyddade arter och kulturmilj6. Den nya brons
placering har anpassats for att undvika onodigt stort markansprak. Bron planeras att forses med
strandpassage som en anpassning for det utterbestind som finns i omréadet.

5.9. Byggnadsteknik
5.9.1. Byggnadsverk

Samverkansbron kommer att utformas med stélbalkar och en farbana av betong. Den fria spinnvidden
foreslas bli 22 meter. Forldngningen gors framfor allt pd den norra sidan utifrén geotekniska
forutsattningar och for att minska mangden massor fran vagbanken ut i vattnet. Den fria brobredden
planeras till 8 meter. Rorpalar kommer att anvindas for stabilisering av brostéden pa bade norra och
sodra sidan. Fri hojd dr 300 mm 6ver berdknad hogsta hogvattenniva, detta medfor att risken for
oplanerade stopp minskar.

Skiarmar pa bron som técker utblickar kommer att undvikas men racken kommer att anldggas som till
viss del kan ge en avskdrmande effekt.

5.9.2. Geologi och Geoteknik

Geotekniska forstarkningsatgarder behover utforas i anslutning till Knoélven for att sdkerstilla
stabilitet- och sattningskrav hos vigen. Forstarkningsatgirder som bedoms aktuella ar framforallt
bankpalning i direkt anslutning till vigbron samt utskiftning av gyttja och lastkompensation.
5.9.3. Avvattning, hydrologi och hydroteknik

Avvattningen fran viagen foreslas ske i diken som leds ner i Knodlven. Den planerade héjningen av
bron kommer att medfora att risken for 6versvimning minskas. En modellering har utfors for att
aterskapa en hogflodessituation. Denna visade att flodet genom Sikforsens damm maximalt var cirka
160 m3/sekund och tillrinningen till Knons kraftverks magasin (Kno#lven) var max cirka 60
m3/sekund.

5.9.4. Ledningar och el/tele-tekniska anlaggningar

Projektet innebir att Skanovas teleledning kommer att behova flyttas under byggtiden for att darefter
kunna laggas tillbaka.

5.10. Kommunala detaljplaner och omradesbestammelser
Schaktning, fyllning och nedtagande av trid kommer att ske for att kunna bygga bron.

5.11. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststélls

Tabell 6. Skyddsatgarder som faststalls i vagplanen.

Beteckning  Beskrivning

Ski Strandpassage for utter och medelstora daggdjur

Ska2 Erosionsskyddets 6versta lager bestar av natursten
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5.12. Skyddsatgard som inte faststalls
Fj aktuellt.
5.13. Kompensationsatgard

Tallar som avverkas sparas pé platsen som dod ved och faunadepé. Hur ménga tallar som sparas
avgors av forhéllanden pa platsen samt i avtal med markigaren. D4 atgidrden kraver att avtal sluts med
markigaren faststélls den inte i planen.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Vagens funktion och standard

Den nya bron och anslutande vigavsnitt dr vil dimensionerad for framtida behov, vilket medfor en
positiv konsekvens.

6.2. Trafik och anvandargrupper
6.2.1. Trafik

Berdkningen visar en generell trafikokning pé cirka 19% (ca 17% for personbilar och ca 48% for tyngre
fordon) fram till prognoséret 2040, vilket den nya utformningen &r vil dimensionerad for att klara av.
Den nya utformningen ar dimensionerad for att klara den 6kade trafiken, vilket medfor en positiv
konsekvens.

6.2.2. Kollektivtrafik
Inga atgirder kravs eller utfors i projektet vilket inte medfor ndgon konsekvens.
6.2.3. Oskyddade trafikanter

Inga atgirder for oskyddade trafikanter utfors i projektet. Daremot medfor den 6kade brobredden att
avstandet till fordonstrafik vid passage av bron blir storre vilket 6kar tryggheten. Den 6kade
brobredden ger oskyddade trafikanter mer utrymme vid passage samtidigt som fordonstrafik vilket
medfor en positiv konsekvens.

6.2.4. Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten okar generellt lings vigstrackan. Den 6kade brobredden ger ett storre utrymme for
fordon att métas och ger ett storre avstind till oskyddade trafikanter som passerar bron samtidigt som
ett fordon. Hojningen av bron och vigen gor att 6versvimningsrisken minskar vilket ocksa 6kar
sdkerheten. Inom sidkerhetszonen rensas sidoomradet fran fasta foremal eller avskiljs frén trafiken
med sidoracken. Flera trafiksdkerhetshojande atgarder utfors vilket anses medfora en positiv
konsekvens.

6.3. Lokalsamhaélle och regional utveckling

Lokalsamhaéllet gynnas av en hogre bro da 6versvimningsrisken minskas for de fastigheter som ligger
norr om bron. Lokalsamhillet paverkas negativt under byggtiden da vigen méste stingas av for
fordonstrafik. En omledningsvag pa cirka 10 minuter extra kommer att vara tillgdnglig. Byte av bro
innebar en positiv paverkan for lokalsamhillet dé vigen soderut sikerstills klara av framtidens
vattennivaer och 6kade trafikmingder.

6.4. Landskapet och staden

Vagen och bron ligger kvar i ungefar samma ldge som idag vilket gor att den historiska
bebyggelsestrukturen inte paverkas av forslaget.

Bron kommer hoéjas cirka en meter. Denna hojning gor att vagen kommer hgjas i cirka 120 m s6der om
bron och cirka 100 m norr om bron. Det innebir dven viagracken pa en striacka om cirka 60 m s6der
och norr om bron. Detta leder till att bron med anslutande vig kommer att fi en storre visuell
paverkan i landskapet. H6jningen av bron bedoms sammantaget ge en méttlig negativ konsekvens
med en visuell barridreffekt i det flacka landskapet.

Breddningen av vigen i kombination med justeringen i hojdled gor att de bdda raderna med tallar som
omger viagen soder om bron kommer att tas ner. Detta kommer att paverka landskapsbilden negativt
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eftersom traden skapar rumslighet vid vagen samt bidrar till att minska brons visuella intryck i
landskapet. Nedtagningen av tallarna ger en méttlig negativ konsekvens pé landskapsbilden.

Om den nya bron fér ett genomsiktligt racke i rorprofil behalls utblickarna i landskapet fran bron.
Utformningen av bron med stalbalkar och stalricke knyter an till platsens historia. Utformningen av
nya bron kan darfor bidra till att forstarka platsens identitet och ddrmed ge en oférandrad eller positiv
paverkan pé landskapsbilden. Sammantaget bedoms forslaget ha en liten negativ konsekvens pa
omradets landskapsbild.

6.5. Milj6 och halsa

Bedomningarna i kapitlet gors enligt den bedomningsmatris som redovisas i kapitel 3.2.
Bedomningarna utgar fran att de anpassningar och skyddsatgiarder som foreslas i kapitel 5 genomfors.
Kompensationsétgarder utgor inte en del av bedomningen.

6.5.1. Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljobalken

En bro maste, for att uppfylla sin funktion, ligga vid vattnet och behovet kan inte tillgodoses utanfor
omradet, 7 MB 18 ¢ §. Den nya bron ersitter en befintlig bro varpa férutsiattningarna for att uppfylla
strandskyddets syften pa platsen inte bedéms péverkas.

For de boende i omradet ar tillgdngen till bron en viktig faktor for att ta sig till nirmsta samhalle.
Strackan den kortaste och dven den sidkraste eftersom 6vriga vagar inte haller samma standard. Bron
behovs saledes for att tillgodose ett angeldget allméint intresse som inte kan tillgodoses utanfor
omradet, 7 MB 18 ¢ §.

Péaverkan pé det strandskyddade omradets miljévarden redovisas i kapitel 6.5.2 Natur- och
kulturlandskap.

6.5.2. Natur- och kulturlandskap

Naturmiljo

Angs- och betesmarken paverkas genom nytt markintrang, 450 m2. Genom att ny bro placeras i
ungefir samma lage som befintlig bro tas s lite betesmark som mgjligt i ansprak. Markintranget har
minimerats for att ta hansyn till de virden som finns inom omrédet. De betesmarker som tagits upp i
naturvirdesinventeringen samt i linsstyrelsens dngs- och betesmarksinventering paverkas marginellt i
vagkanterna. P4 ostra sidan vigen finns betesmark som vid naturviardesinventeringen var slagna, dven
dessa paverkas marginellt i anslutning till befintlig vig. Betesmarkens samlade viarde bedoms som
hogt. Intranget i den aktuella betesmarken ar marginellt, men i ett omrade som domineras av
skogsmark riskerar intranget vara av storre betydelse. Intranget bedoms diarav som mattligt vilket ger
en stor negativ konsekvens.

Inga atgéarder utfors i anslutning till huvudbestandet av dvjepilort pa norra sidan, dar spridningen sker
ifrdn. Genom att avbaningsmassorna &teranviands, bevaras eventuella frobanker frén de mer tillfalliga
lokalerna samt att en ateretablering fran huvudbesténdet mojliggors. Detta ssmmantaget gor att
projektet inte bedéms fa nagon langsiktigt negativ paverkan pé dvjepilortens bestand lokalt utan det
blir enbart en temporir paverkan under byggfasen.

Genom att det kanadensiska gullris som vixer inom det omréde som schaktas tas bort minskas ett hot
mot dvjepilorten och dven for andra vaxter.

D4 viagen breddas och hdjs samt for sikerhetszon behover triaden som finns langs strackan avverkas.
Ett antal tallar fran sydvéstra sidan av bron sparas och placeras ut i omgivningen for att skapa
faunadepder med dod ved. Hur manga tallar som sparas avgors av forhallanden pa platsen samt i avtal
med markagaren.
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Forlusten av dessa trad, i ett annars skogstatt omrade, bedoms som en liten negativ konsekvens da de
inte bedoms inneha négra storre viarden.

Genom att strandpassage anldggs kan utter och dven annat smévilt passera under viagen. Genom att
skapa en passagemajlighet tvingas inte smaviltet upp pa viagen och darmed reduceras olycksrisken.

Genom anpassning under byggskede bedoms inte storspovens hackning paverkas av projektet, se
6.10.1 Skyddsatgarder under byggtiden.

Sammanlagt bedoms intressets virde som mattligt och stérningens omfattning bedéms medfora en
méttlig negativ padverkan. Den samlade bedomningen av de konsekvenser som vigplaneforslaget kan
ge upphov till bedéms som en mattlig konsekvens.

Vattenmiljo

Vattenmiljon péverkas dels under byggtiden genom de arbeten i vattnet som kommer goras och dels
genom de permanenta anldggningarna i vattnet. Genom ldnsen, som foreslas som skyddsatgérd,
ddmpas risk fér grumling och utslapp av olja eller kemikalier. Inventeringen visar inte pa en miljé med
néagot hogre naturviarde och darfor bedoms inte ndgot varde skadas genom att arbetet genomfors.

De fiskar som finns i Naren kan ta sig ner till Uppdmten genom Uvan eller kanalen. Eftersom kanalen
ar reglerad genom vattenverk och dammar ar den vagen svarare for fisken att ta sig genom. Darfor
beddms ingen storre mingd fisk finnas i Knodlven. Oversta lagret av det erosionsskydd som anliggs
ska dock besté av natursten for att fisk och andra djur inte ska skadas av vassa krosstenar.

Intressets virde bedoms som 1agt och storningens omfattning bedoms medfora en liten negativ
paverkan. Den samlade bedomningen av de konsekvenser som viagplaneforslaget kan ge upphov till
bedoms som liten negativ konsekvens.

Kulturmiljé
Planerad atgird gor inte intrang i nigra, sedan tidigare, kinda ldmningar.

Boplatslagena vid bron kommer paverkas av projektet d& arbete kommer dga rum direkt pa platserna.
Boplatsldgena bedoms ha ett hogt kulturhistoriskt virde men ar inte bekriftade genom arkeologisk
utredning an.

Vigbanken paverkas inte av projektet dé den ligger utanfor arbetsomradet.

Hedbron paverkas genom att den rivs och ersétts av ny bro, en mer detaljerad dokumentation av bron
bor utforas innan rivningen.

Utifran historiskt kartmaterial framgar det att dagens landskapsstruktur avspeglar det historiska
landskapet, vilket ger en inblick i hur landskapet strukturerades under den expansiva industriella
fasen pa slutet av 1800-talet. Relationen mellan 6ppen, havdad mark, och skogsmark samt
kommunikationsleder och bebyggelse skapar en sammanhaéllen kulturmiljo som besitter ett historiskt,
pedagogiskt och upplevelsevirde och som &r bevarandevirt. Darav ar det, vid eventuella markarbeten,
viktigt att behélla de idag synliga strukturerna i landskapet.

Da arkeologiska undersokningar inte ar klara bedoms kulturmiljons intressen och projektets paverkan
som hogre i enlighet med bedomningsmetodiken och forsiktighetsprincipen.

Intresset bedéms som potentiellt hogt. Med hansyn till att marken dar bron ska byggas redan har
paverkats genom tidigare schaktningar och byggnation bedoms stérningens omfattning bedéms
medfora en mattlig negativ pdverkan. De konsekvenser som vigplaneforslaget kan ge upphov till
bedoms ha en mattlig negativ konsekvens. Bedomningen kan komma att dndras efter att den
arkeologiska utredningen ar genomford.

a4



6.5.3. Halsa och sékerhet

Fororenad mark

Undersdkningen visar att massor kan anvindas fritt inom men inte utanfor projektet. Aven asfalten
visade varden som ligger under riktvarde vilket gor att den kan ateranviandas inom projektet. De
tillstdnd som hittills har identifierats kan behdvas vid hantering av massor redovisas i kapitel 10.1.

Massorna bedoms inte vara fororenade i den grad att de utgor nagon risk for manniskors halsa eller
miljon i omradet.

Fororeningshalten bedoms som 14g och stérningens omfattning bedéms medféra en liten negativ
paverkan. Den samlade bedomningen av de konsekvenser som vigplaneforslaget kan ge upphov till
bedoms som liten negativ konsekvens.

6.5.4. Hushallning med naturresurser

Jord- och skogsbruk
800 m? jordbruksmark tas i ansprak. Marken fragmenteras inte av projektet och berérda omraden ar
fortsatt tillrackligt stora med goda forutsittningar for fortsatt brukande.

Intressets virde bedéms som hogt och stérningens omfattning bedoms medfora en mattlig negativ
paverkan. Konsekvensen som vigplaneforslaget kan ge upphov till bedoms som en stor negativ
konsekvens.

Ytvatten

Genom foreslagna skyddsétgéarder for att motverka grumling och hindra féroreningar att sprida sig i
vattendraget, s som lans och siankning av flodet under arbetstiden, bedoms inte ytvattnet paverkas
permanent, se kapitel 6.5.2 Vattenmiljo.

Intressets virde bedoms som 1agt och storningens omfattning bedoms medfora en liten negativ
paverkan. Konsekvensen som viagplaneforslaget kan ge upphov till bedoms som en liten negativ
konsekvens.

Grundvatten

Vattenskyddsomrade och vattentikt bedoms inte paverkas da den ligger 1angt uppstréms om aktuellt
omrade. Grundvattensinkning bedoms inte som aktuellt. Under byggskedet behéver kontroll ske av
grundvattenférekomsten for att sakerstélla att den inte paverkas.

Masshantering

Viss del av schaktmassorna fran vigomradet kan ateranvindas till bankfyllning, de massor som héller
samre kvalité kan anvindas till icke kvalificerad fyllning s& som tryckbankar och landskapsatgarder.
Samtliga massor bedoms utifran ett fororeningsperspektiv kunna ateranviandas i inom projektet.

Projektet kommer att innebira ett massunderskott vilket medfor att projektet kommer att beh6va
kopa in massor for att fa massbalans, vilket ger en negativ paverkan sett till hushéllning med
naturresurser.

Intressets virde bedoms som mattligt, stérningens omfattning bedoms medfora en mattlig negativ
paverkan. Den samlade bedomningen av de konsekvenser som vigplaneforslaget kan ge upphov till
bed6ms som en mattlig negativ konsekvens.

6.5.5. Klimatpaverkan

Byggande av vag har alltid en negativ klimatpaverkan, dels genom sjilva byggnationen med
byggmaterial och masshantering, dels om trafikmiangden forviantas 6ka pa grund av byggnationen. I
det hir fallet vantas dock inte utslappen fran trafiken 6ka pa grund av projektet. Om bron inte skulle
bytas ut skulle den befintliga bron behovas stiangas vilket skulle ge de boende i omrédet en langre
fardvig till ndrmsta samhalle vilket skulle ge hogre utslapp.
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Genom hojningen av bron ar omréadet béttre rustat for de effekter som klimatférandringarna kan ge
upphov till, sd som hogre floden.

Intressets varde bedoms som lagt varde och storningens omfattning bedéms medfora en liten negativ
paverkan. Konsekvensen som vigplaneforslaget kan ge upphov till beddms som liten negativ
konsekvens.

6.6. Byggnadsteknik
6.6.1. Byggnadsverk

Ny bro kommer att vara dimensionerad for att klara av framtidens vattennivaer och 6kad trafikmangd.

Befintlig Andskidrm pé den norra sidan planeras att kapas till medelvattenniva for att pa sa siatt kunna
anvianda denna till en utterpassage. Ytterligare effekter av forslaget ar att det innebar minskade
underhallskostnader, 6kad trafiksikerhet med moderna sidordcken samt battre framkomlighet.
Konsekvensen av projektet ar positiv.

6.6.2. Geologi och geoteknik

De geotekniska stabilitetsforhéllandena vid bron férbattras. Erosionsskydd planeras utforas vid bron,
dess koner och mot omgivande mark. Erosionsskydd upp- och nedstréms bron planeras ej da
vattendraget ar reglerat av Fortum och bron i sig paverkar inte erosionen.

Bedomning av forslaget dr positiv da det blir béttre dn de befintliga stabilitetsforhallanden.

6.6.3. Avvattning, hydrologi och hydroteknik

De hydrogeologiska forhallandena forviantas inte paverkas negativs av forslaget.

Damningseffekten pa grund av sjialva brokonstruktionen och vigbanan vid flode HQ100 ar berdaknad
till cirka 0,1 meter med befintlig brogeometri och cirka 0,05 meter med planerad brogeometri. Detta
betyder att ny konstruktion dimmer 50% mindre &n befintlig. Samlad bedomning av forslaget ar
positiv da dagens forutsattningar forbéttras.

6.6.4. Ledningar och el/tele-tekniska anlaggningar
Samrad med Skanova har inletts och deras flytt av teleledningen kommer att ske innan entreprenaden
for bron startar for att minska riskerna for tidsférlangning av byggtiden.

6.7. Kommunala detaljplaner och omradesbestammelser

Den del av omradesbestimmelserna som paverkas av projektet ar punkt 6: Marklov kréavs for
schaktning, fyllning och tradfallning av "karaktirstrad” inom omraden avsedda for bebyggelse.
Marklov behover enligt Hagfors kommun inte s6kas for det arbeten som gors i samband med byte av
bron. Ingen paverkan kommer att ske pa nagra byggnader. Den samlade bedomningen &r att det blir
en liten negativ konsekvens.

6.8. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Négon samhillsekonomisk bed6mning har inte tagits fram da projektet baseras pé ett
ersattningsbehov. Det forslag som valts dr dock analyserat utifran ekonomiska kostnader.

6.9. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

En samverkande effekt och konsekvens av planforslaget ar att utpekad omledningsviag kommer att
rustas upp for att klara av en 6kade trafikmingd som forviantas under entreprenadtiden. Detta
kommer att goras i samrad med Hagfors kommun.
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6.10. Paverkan under byggnadstiden

Nedan beskrivs den forutsebara paverkan som forvintas komma av atgiarderna. I kapitel 6.10.1 nedan
listas de skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som foreslés for byggnadstiden.

Omledningsvag

Péaverkan for trafikanter pa viag 843 kommer att vara den extra tiden det tar att kora omledningsviagen
dé viagen kommer att vara helt avstangd for byggnation av ny bro. Omledningsviagen kommer att
innebédra en extra kortid pa cirka 10 minuter och vara cirka 7 km lang.

3
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Vagbro 17-429-1

Figur 15. Omledningsvag

Omraden som undantas fran forbud eller samradsplikt enligt miljobalken
Strandskyddade omraden stors av buller- och vibrationsalstrande arbeten. Under arbetstiden
forhindras ocksa framkomligheten i den del av det strandskyddade omradet som berors.
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Natur- och vattenmiljé
Landskapets viarden riskerar frimst att komma till skada i byggskedet till f6ljd av markintrdng och
oavsiktligt intrdng utanfér vigomradet eller omradet for tillfallig nyttjanderatt.

Kringliggande vegetation kan skadas under byggskedet av upplag och korning med tunga maskiner.

Kinsliga ytor ska skyddas mot skador och de naturmiljoer som utpekats i naturviardesinventeringen
har, s langt det 4r mojligt, beaktats vid val av uppstéllningsplatser, arbetsytor, tillfalliga upplag med
mera.

Anvindning och tankning av entreprenadmaskiner samt fordon innebér en risk for lackage av oljor
och brinslen till omgivande mark och vatten.

Risk for ras finns alltid vid vattendrag och djupa schakter.

Kulturmiljo

Vid anldggningarbetet kan oupptéckta virden pétraffas, exempelvis fornlamningar. Alla
fornlimningar, bide kdnda och okdnda, ar skyddade enligt kulturmiljolagen. Om okianda
kulturlamningar patriffas i ssmband markarbete ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med
kulturmiljoenheten pé ldnsstyrelsen samt bestillare.

Hélsa och sékerhet
Under byggtiden kommer det att uppsta lokala, temporara storningar pa grund av transporter av
material, damning, buller frdn arbetsmaskiner med mera.

Tiden for bullrande arbeten kommer att folja Naturvardsverkets allménna rad om buller fran
byggplatser (NFS 2004:15). Storningar under byggtiden kommer framst beréra boende intill
vaganldggningen.

Anvindning av fordon och maskiner samt hantering av brénslen, oljor och andra kemikalier innebér
risk for lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner medfor exempelvis
luftutslapp och orsakar buller och vibrationer.

Omradet ar provtaget efter fororeningar, se kapitel 4.5.3 samt kapitel 6.5.3. Det finns dock alltid en
risk att hittills okdnda forekomster uppticks i samband med byggnationen. Med foreslagna
skyddsatgirder halls risken 1ag for spridning av dessa Amnen samt lackage av oljor och branslen till
omgivningen.

Hushallning med naturresurser

Mark som tas i ansprak genom tillfallig nyttjanderatt ska aterstillas. Omraden for tillfallig
nyttjanderatt har s langt det 4r mojligt anpassats for att gora sé lite skada som mojligt pa
betesmarken.

Ytvattnet kan paverkas under arbetet genom att grumling kan uppsta eller lackage av olja eller
kemikalier sker.

Grundvattnet bedoms inte paverkas av projektet. Under byggskedet sker kontroll av
grundvattenforekomsten for att sikerstilla detta.

Under byggskedet kravs masshantering och nya massor bedéms behovas kopas in.

Klimatpaverkan

Energiforbrukningen och klimatutslappen i vagprojektet ar i stor utstrackning kopplad till
transportarbetet i projektet. Luftutslapp och forbrukning av energi kommer att ske fran
arbetsmaskiner och lastfordon vid anlaggningsarbetet, hantering och transport av massor. Val av
material i bron har dven den en paverkan pa klimatet.
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Sammanfattande beddmning av byggskedets stérningar

Temporéara storningar kommer att vara ofrankomliga men minimeras genom krav pa entreprendrens
miljoarbete och nedan specificerade skyddsatgéarder. Dessa krav ska inarbetas i kontraktshandlingarna
och utgdra en miniminiva for entreprenaden. Med dessa atgarder bedoms projektets byggskede
innebara tillfallig och 6vergdende negativ paverkan pa ménniskors hilsa och miljon. Den
sammanlagda miljokonsekvensen under byggtiden bedoms bli liten negativ.

6.10.1.

Skyddsatgarder under byggtiden

Om arkeologisk undersokning bekréftar fornlaimningsomréden innan arbetets start ska dessa
markeras ut under byggtiden. Om oupptiackta fornfynd péatriffas ska arbetet omedelbart
avbrytas och lansstyrelse samt bestéllare kontaktas.

Personal pa byggarbetsplatsen ska informeras om sténgslingar och markeringars betydelse for
att ytterliga minimera risken for skada pé eventuellt oupptéackta natur- eller kulturvérden.

Information ska, i god tid, ga ut till verksamheter i omradet som kan paverkas av att bron
stiangs tillfalligt, exempelvis Hembygdsgard och kanotuthyrning. Tydlig skyltning for
omledningsvigar ska finnas sa att framkomligheten fungerar under byggtiden.

Under byggtiden ska normala atgirder vidtas for att undvika fororening av mark och vatten.
Vid till exempel uppstillning av arbetsfordon ska utslapp till omgivningen undvikas.
Arbetsfordon ska inte stillas upp nirmre an 50 meter fran vattendraget. Pa upplagsytor som
ligger narmre vattnet dn 50 meter far inget material som kan urlakas férvaras om det inte ar
invallat och marken ar tikt. Om markfororeningar patriffas ska arbetet omedelbart avbrytas
och byggledning samt berérda myndigheter kontaktas. Krav pa entreprenéren kommer att
preciseras i forfradgningsunderlaget for genomférandet av byggnationen. Genom att vidta
skyddsatgirder och restriktioner for var forvaring av kemikalier och drivmedel far ske, samt
var tankning av entreprenadmaskiner och fordon far ske undviks paverkan pa kringliggande
kénsligare omraden under byggfasen.

En ldns ska placeras nedstroms i Knodlven for att stoppa eventuellt lackage eller spill fran
arbetsplatsen frin att spridas i Uppamten. I linsen sitts en siltgardin som ska minska
grumling. Siltgardin ska kontrolleras och bytas ut vid behov.

Maitning av grundvattennivé pa grund av genomslappligheten som foreligger i och med sand-
och grusforekomst.

Virket i farbanan ska hanteras och sorteras som farligt avfall.

Anpassning av byggstart efter storspovens hickningsperiod. Anpassning bor goras i den
utstrackning att produktionen péborjas innan hackningstidens start 1 april, alternativt efter
hackningssdsongens slut 31 juli.

Gullris som ska schaktas bort ska under upplag och transport férvaras val forslutet for att
minimera risk for spridning och skickas darefter till forbranning.

Generella miljokrav pa entreprendrer

For byggskedet géller forutom projektspecifika skyddsatgarder Trafikverkets kravdokument ”"Generella
miljokrav vid entreprenadupphandling” (TDOK 2012:93). Dokumentet innehéller krav pa fordon,
branslen och kemikalier och representerar en basniva som ska uppritthéllas i alla entreprenaduppdrag
som utfors for Trafikverkets rakning.

Infor byggskedet ska en riskanalys genomforas som omfattar identifiering av miljorisker i byggskedet.
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7 Samlad beddmning

7.1. Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Projektet bedéms uppfylla de transportpolitiska malen. De planerade atgarderna bidrar till férbattrad
trafiksdkerhet och framkomlighet for alla trafikanter som fiardas langs vig 843. Tillgdngligheten ar
densamma som befintligt.

De planerade atgiarderna verkar for funktionsmalet “tillgdnglighet”. Forbattrad framkomlighet och
héjd standard pa vdg 843 innebar att trafiksystemet blir mer tillforlitligt vilket framst gynnar
fordonstrafiken. Projektet bedoms dven bidra till att hdnsynsmalet nés s till vida att det leder till
forbattrad trafiksakerhet.

7.2. Nationella miljokvalitetsmal

I den miljobeskrivning som ingér i denna handling behandlas projektets forenlighet med de 16
nationella miljomélen d& den planerade vagen &r i drift. Av de 16 nationella miljokvalitetsmalen har
sju stycken valts ut som bedoms ha betydelse for utvarderingen av planférslaget. Se redovisning i
Tabell 7.

Tabell 7. Samlad beddmning av paverkan pa de nationella miljokvalitetsmal som paverkas av projektet.
+ = positivt bidrag till malet, - = negativt bidrag till malet och 0 = inget bidrag till malet.

Nationella Noll- | Plan- Kommentarer

miljokvalitetsmél alt. forsl.

Begransad - - Vid arbetet 6kar koldioxidutslappen tillfalligt.
klimatpéverkan Trafiken véntas inte 6ka efter ombyggnationen,

diremot i nollalternativet, dar den uttjinta bron ar
kvar finns risken att den inte kommer att kunna
nyttjas och darmed blir transportstriackan for de
som fardas Gver bron langre, vilket ger ett 6kat

koldioxidutslapp.
Giftfri miljo 0] - I byggskedet finns risk for utslapp samt att hansyn
tas till den slagg som patraffats i befintlig terrass.
Levande sjoar och o) 0] Projektet innebar atgiarder i narheten, och i,
vattendrag Knoilven. Arbetet bedoms dock inte paverka

vattendragets livsmiljoer negativt.

Grundvatten av god 0] 0 Ombyggnad av vig bedoms inte paverka

kvalitet grundvatten i omradet

Ett rikt 0 - Mark tas i ansprak. I projektering har hansyn tagits

odlingslandskap sd att sd lite ny mark som mojligt tas i ansprak.

God bebyggd miljo - + En fungerande och hallbar bro dr en viktig
bidragande faktor till att de boende i omradet har en
god bebyggd miljo.

Ett rikt vaxt- och o) + I driftskede gynnas utter och annat smévilt av

djurliv passagen under bron.
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7.3. Regionala miljomal

I den miljébeskrivning som ingar i denna handling behandlas projektets forenlighet med de fem
regionala miljomélen dé den planerade vagen ar i drift. Se redovisning i Tabell 8.

Tabell 8. Samlad bedémning av paverkan pa de regionala miljomal som paverkas av projektet.

Regionala miljomal

Minskad klimatpaverkan

+ = positivt bidrag till malet, - = negativt bidrag till malet och 0 = inget bidrag till malet.

Noll-

alt.

Plan- | Kommentarer
forsl.

0 En uttjant bro bidrar pé sikt till lingre
fardstriackor. Projektet bidrar till att
trafiken fortsatt kan fardas pé strackan,
men for att nd effekt behover omstéllning
av fordonsflottan ske i snabbare takt.

Hallbar samhaillsplanering

+ Ny bro hojs for att klara hogre vattennivier
och passage for smavilt skapas.

Haéllbart brukande av 0 - Ny mark kommer tas i ansprak pa grund av

skog- och odlingslandskap projektet. Anpassning har gjorts for att ta
sa lite mark som mojligt.

Haéllbar vattenforvaltning 0 0] Den ekologiska statusen for vattendraget
bedoms inte paverkas.

Hilsa och livsstil 0 o] Trafikmidngden bedoms inte 6ka pa grund
av projektet.

7.4. Samlad konsekvensbeddmning

Vagplanen bedoms medféra konsekvenser som ar bade positiva och negativa jamfort med nulédget. De
redovisas samlat i Tabell 9. Varderingen inkluderar de skyddsatgiarder som ar inarbetade i vigplanen.
De storningar som uppkommer under byggskedet kan minskas genom lampliga skyddsatgirder.
Bedomningen nedan férutsatter att foreslagna skyddséatgarder under byggtiden sikerstélls genom krav
pé anlitad entreprenor.

Tabell 9. Samlad konsekvensbeddmning.
Beddmningsmetodiken som anvands beskrivs i kapitel 3.23.2 Beddmningsmetodik.

= stor negativ konsekvens = mattlig negativ konsekvens = liten negativ konsekvens
= ingen eller positiv konsekvens.

Plan- Kommentarer
forsl.
Vigens funktion och Positiv | Nollalternativet innebar forhgja
standard underhéllskostnader, forsdmrad vagstandard.

Trafik och anvindargrupper

Trafik Ingen | Positiv
Kollektivtrafik Ingen | Ingen
Oskyddade trafikanter Positiv
Trafiksdkerhet Positiv

51



Noll-

alt.

Plan-
forsl.

Kommentarer

Lokalsambhiille och Under byggtid paverkas lokalsamhéillet med en

regional utveckling omledningsvag.

Landskapet och staden | Ingen Nollalternativ ger ingen paverkan pé landskapet.
Planforslaget ger en liten negativ konsekvens
framfor allt pa grund av nedtagandet av tallar och
hojningen av bron samt vigbana.

Miljo och hilsa

Naturmiljo Ingen Sammantaget en méttlig negativ konsekvens d en
del ny mark tas i ansprék och tallarna pé sodra
sidan avverkas. Dock blir passagemojligheten for
smavilt battre.

Vattenmiljo Ingen Liten negativ paverkan under byggtiden.

Kulturmiljo Ingen Preliminar bedomning ger en mattlig negativ
konsekvens utifran paverkan pa de troliga
boplatsldgen som identifierats.

Hilsa och siakerhet Ingen Liten risk for spridning av féroreningar vid
schaktarbeten.

Hushallning med Ingen Sammantaget en méttlig konsekvens da betesmark

naturresurser tas i ansprak och masshantering uppstar.

Byggnadsteknik

Byggnadsverk Positiv | Nollalternativet innebar 6kade
underhallskostnader, forsimrad arbetsmiljo i
samband med det och férsimrad standard pa bro.

Geologi och geoteknik Ingen | Positiv

Avvattning, hydrologi och | Ingen | Positiv

hydroteknik

Ledningar, och el/tele- Ingen

tekniska anldggningar

Kommunala planer Ingen Omradesbestimmelserna paverkas men marklov

behover inte sokas.
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7.5. Projektmal

Tabell 10. Uppfylinad av projektmal.
= stor negativ konsekvens = mattlig negativ konsekvens = liten negativ konsekvens
= ingen eller positiv konsekvens.

Projektmal Kommentarer

Ny bro BK4 som ar Positiv | Befintlig bro klarar inte av framtida
dimensionerad for vattennivier.

framtida vattennivéer. Ny bro har berdknats for framtida

vattennivaer och ar dimensionerad for

BK4.
Att minimera tiden for 0 Positiv | Tidsplanering fér entreprenad har utretts
avstiangning av viag vid under vagplanen.
utforandet. Mindre &n 6
manader.
Den nya bron ska utformas | Ingen Liten negativ konsekvens da tallarna
och byggas si att dagens maste tas ner.

naturmiljé i anslutning till
befintlig bro bibehalls eller
forbattras.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hansynsregler syftar till att forebygga negativa effekter av verksamheter och
oka miljohdnsynen. Har foljer en sammanstéllning 6ver hur dessa beaktats i vagplanen.

Bevisbordesregeln: Genom att det i vigplanen ingar en miljobeskrivning som visar att verksamheten
kan bedrivas i enlighet med hansynsreglerna har kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet: Utéver den befintliga kunskap som inhamtats fran lansstyrelsen och berord
kommun m.fl. har &ven kunskap framkommit vid faltinventeringar, undersokningar och samrad.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ padverkan pad manniskors hélsa och miljon finns en
skyldighet att vidta atgarder for att forhindra storning. Vagplanen har anpassats och skyddsatgirder
vidtas for att minska eller undvika negativ paverkan pa miljon och atgirder vidtas for att skydda
naturvirden.

Produktvalsprincipen och hushallningsprincipen: For att minska miljopaverkan av farliga &mnen har
Trafikverket riktlinjer for kemiska produkter, material och varor och stéller krav pé entreprenoren om
miljéhinsyn under byggtiden. Aven om det, i projektet, efterstrivas massbalans kommer det uppsta
ett massunderskott och nya massor behover képas in. For att behovet av nya massor ska minimeras
ateranviands de massor som héller tillrackligt hog kvalitet som uppkommer i projektet. Trafikverket
stiller krav pa entreprenoren om energieffektivt nyttjande av maskiner och arbetsfordon. Vid val av
brokonstruktion har ocksd hansyn tagits i materialval.

Lokaliseringsprincipen: Olika utformningsalternativ och lagen har utretts for att skapa en trafiksiker
16sning samt minimera markintranget och paverkan pa naturviarden.

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel gillande kvaliteten pa mark, vatten, luft eller
miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvinds for att forebygga eller tgiarda
miljoproblem genom att fastligga en hiogsta fororenings- eller stérningsnivd som ménniskor eller miljé
kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett atgdrdsprogram tas fram for att normen ska
Kklaras. I dagslaget finns faststdllda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och
musselvatten samt omgivningsbuller.

Vigplanen bedoms inte omfattas av miljokvalitetsnormerna for luft. Det finns i dagsldget inga
indikationer pa problem med luftmiljon i omradet. Vagen byggs i ett till stora delar 6ppet omrade, och
problem med luftmiljon ar fraimst kopplat till hoga trafikmangder i ett slutet gaturum.

Aktuella miljokvalitetsnormer for berord ytvattenférekomst Knoédlven (WA98261807) inom och i
anslutning till utredningsomrédet bedéms kunna innehéllas. Vattendragets kvalitetsfaktorer redovisas
i kapitel 4.5.2 Vattenmiljo. Den kemiska statusen beror pa héga halter av kvicksilver och
polybromerade difenyletrar (PBDE), vilket ar ndgonting som paverkar samtliga ytvattenforekomster i
Sverige och dr inget som slapps ut frin vigen. Den ekologiska statusen &r satt till mattlig. Genom
projektet kan forutsattningarna forbattras nagot dd dimningen orsakad av bron minskar.
Erosionsskydden kan dock férsdmra négot da vattendragets naturliga meandring férhindras. Arbetet
sker sommartid nar flodet ar 1agt vilket ocksa reducerar risken for grumling.
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Risken for negativ paverkan bedoms som liten avseende den ej statusklassade ytvattenforekomsten
Uppamten (WA67358539).

Inom omradet finns grundvattenférekomst med miljokvalitetsnormer. Arbete som skulle kunna
paverka grundvatten ar inte aktuellt.

Miljokvalitetsnormerna for buller anger att en bullerkartlaggning for vag ska goras vid en trafikméangd
pé 6ver tre miljoner fordon per ar (cirka 8200 fordon/&rsmedeldygn). Det innebér att aktuell stricka
inte omfattas av miljokvalitetsnormerna.

Inga fisk- och musselvatten berors av projektet.

8.3. Paverkan pa hushallningsbestammelser

Enligt miljébalkens 3 kap 1§ ska mark- och vattenomraden anvindas for det eller de &ndamal for vilka
omradena ar mest limpade med hinsyn till beskaffenhet och lidge. Foretrade ska ges sddan
anviandning som medfor en fran allman synpunkt god hushéllning. Brukningsvird jordbruksmark far
tas i ansprak for anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga samhillsintressen och
detta behov inte kan tillgodoses pé ett fran allmén synpunkt tillfredsstéllande sétt genom att annan
mark tas i ansprak. Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen ska sa 1angt mojligt skyddas mot
atgiarder som kan patagligt forsvara ett rationellt skogsbruk.

Vigplanen tar en ytterst liten del produktiv skogs- och jordbruksmark i ansprék. Dessa ingrepp
minimeras genom att ombyggnaden sker genom breddning av befintlig vig, i allt visentligt i samma
strackning. Berord mark i vigplanen bedoms vara mycket vil lampad for vigdindamal och strider inte
mot bestaimmelserna om hushallning med mark och vatten.

8.4. Paverkan pa riksintressen

Inga riksintressen péverkas av projektet.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

Olika typer av markintréng kréavs langs en vig. Det kan till exempel vara av tillfallig art vid sjélva
byggandet av vigen, inskrankt markansprak eller permanent som giller tills att vigen dras in.
I detta kapitel beskriv vilka markansprak som vigplanen kraver och vilken juridisk effekt dessa har.

I kapitel 5 ”Den planerade viagens lokalisering och utformning med motiv” kan du ldsa om avviagning
mellan fordelar och nackdelar med vald utformning och dess olika markintréng.

9.1. Markansprak i vagplanen
De markansprak som tas i ansprék i vagplanen ar jordbruksmark och impediment.
9.2. Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allmin vig i vigplanen omfattar forutom sjilva vigen och bron dven utrymme for de
vaganordningar som redovisas i vigplanen, se Figur 16.

Vaganordning

(exempelvis belysning) [/\/\
Y \/ %f{ z

Vagbana

oégst2m
kantremsa

E Hogst E

Poam

E ’ Vagomrade (inkl. sakerhetsomrade)

<€ >
E Vagratt (galler aven marken under vagen)

'€ >

Figur 16. Vagomrade och vagratt.

Pa plankarta 100T0201 framgar befintligt och nytt vigomréade. Det ar det tillkommande vigomradet
som ar angivet i fastighetsforteckningens arealkolumner, det vill sdga det som ligger utanfor det
befintliga vigomradet for allman vag.

9.2.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghéallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag med st6d
av en upprattad, och nir det behovs faststélld, vigplan. Vagriatten ger viaghallaren ratt att nyttja mark
eller annat utrymme som behd6vs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stélle bestimma
over marken eller utrymmets anviandning under den tid vagratten bestér. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nir vigen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har traffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da
marken togs i ansprak. Den slutliga ersiattningen riknas upp fran dagen for ianspréktagandet med
ranta och index tills ersiattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.



Viagomrade med vagratt for allman vag har markerats med raster och beteckningen "V” pé plankarta
100T0201. Omrédets utbredning definieras av viagens sikerhetszon.

Det nya vigomréidet med végritt for allmin vag enligt denna vigplan omfattar
ca 4600 m2 varav ca 805 m2 dkermark och ca 1090 m2 betesmark, ca 550 m2 skogsmark och ca 2155
m2 impediment.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

For att kunna utféra de atgiarder som foreslas i vagplanen krivs att ytterligare mark tas i ansprak,
forutom vagritten, under byggtiden. For att entreprenoren ska kunna utfora sitt arbete tas mark
tillfalligt i ansprék for utgéra materialupplag, etableringsytor, byggviagar med mera. Nyttjanderatten
giller under en begriansad tid och markytorna kommer att &terstéllas innan de aterlamnas.

Hinsyn ska tas enligt kapitel 6.10 "Péverkan under byggnadstiden ”. Tabell 11 redovisas de intrang
som gors tillfalligt under byggnadstiden, samt motivering for de ytor som tas i ansprak for tillfallig

nyttjanderatt. Dessa omraden har markerats pa plankarta 100T0201 med raster, beteckningarna "T1-

T4”, samt i teckenférklaringen beskrivits hur linge nyttjanderatten géller.

Tillfallig nyttjanderatt enligt denna viagplan omfattar ca 6000 m2 varav ca 3350 m2 dkermark,

ca 1120 m?2 betesmark, ca 1400 m2 impediment och ca 90 m2 tomtmark. Da jordbruksmark berors
innebar detta en minskad brukningsareal vilket paverkar fastighetsdgaren/arrendatorn negativt. For
detta erhaller dock berorda fastighetségare ersittning.

Tabell 11. Omraden med tillfallig nyttjanderatt.

Beteckning pA  Anvandning Kommentarer

plankartan
T1 Byggutrymme | Anvinds for upplag och etablering.
T2 Byggutrymme | Anvinds for att fa tillgang till el.
T3 Byggutrymme | Anvinds for etablering av lans.
T4 Byggutrymme | Anvinds for massupplag.
Ts5 Byggutrymme | Anvéinds for etablering av ldns. Inga motordrivna
fordon ar tillditna inom omrade Ts.
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10 Fortsatt arbete

Kompletterande provtagning kan genomféras i klassificeringssyfte for att i storre utstrackning kunna
separera massor och sikerstilla korrekt hantering.

10.1. Tillstdnd och dispenser
Behov av foljande tillstdnd och dispenser har identifierats:
o Tillstdndsansokan for vattenverksamhet enligt 11 kap. 9 § miljobalken (1998:808).

e For massor med halter 6ver MRR som avses att dteranvindas pa annan plats méste anmailan
om ateranvandning av avfall lamnas in till tillsynsmyndigheten enligt 29 kap. 35 §
miljoprovningsforordningen. Massor som deponeras ska skickas till godkand
mottagandeanliggning.

e En anmailan om mellanlagring av massor (om de definieras som avfall), med sérskild hinsyn
vid mellanlagring av asfalt, ska tas fram i enlighet med kod 90.40 i 29 kap 49 §
miljoprovningsforordningen (2013:251), om méangden vid négot tillfalle 6verstiger 10 ton men
hogst 10 000 ton.

Asfalten far lagras i under hogst ett ar innan det bortskaffas eller under hogst tre ar innan det
atervinns eller behandlas. Om asfalten innehéller stenkolstjara (som innehéller hoga halter av
PAH) ska det hanteras som farligt avfall.

o Eventuellt artskyddsdispens enligt 14 § artskyddsférordningen (2007:845) beroende pa
kommande naturvardesinventerings resultat.

¢ Eventuellt tillstdnd enligt 2 kap. 12 § kulturmiljélagen (1988:950) om arkeologisk utredning
bekréftar boplatserna vid bron.

10.2. Miljéuppfoljning

Miljokontroll och miljouppf6ljning syftar till att sdkerstélla att entreprenaden genomforts med
miljohénsyn och enligt de intentioner och beslut som framkommit under tidigare skeden. Som st6d i
arbetet har en checklista for miljosdkring tagits fram for att sikerstilla att dtgirder fran
miljébeskrivningen fors vidare till forfragningsunderlag och byggskede.

Infor entreprenadskedet tas kontrollprogram fram som beskriver hur och vad som ska kontrolleras.
Kontroller kommer minst ske av:

e Ytvatten

e Grundvatten

e Buller och vibrationer under entreprenadtid

e Funktion och genomslédpplighet vid lans och siltgardin
e Masshantering

e Utmarkning och stingsling av utpekade skyddsvarda naturomraden, naturobjekt samt
fornlamningar som gransar till vigomrade eller omrade for tillfallig nyttjanderatt
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11 Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakdgare och 6vriga lamna
synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter p& #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlidtande 6versands till lansstyrelsen som tillstyrker planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nar vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att viagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgéar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksé markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsagare eller riattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighaéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmén vig och viaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvédndas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsédgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.
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Fastighetsidgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
Kommunala planer

Inga kommunala planer behdver forandras pa grund av vagforslaget.
11.2. Genomfdrande

Behov av tillstdnd och dispenser framgér i kapitel 10.1 "Tillstdnd och dispenser”.

Faststillelse av vigplanen berdknas ske under 2021. Forutsatt att vagplanen vinner laga kraft ar
utbyggnaden planerad ar 2022. Byggtiden ar cirka atta ménader, vigen forvintas vara avstangd max
sex manader.

11.3. Finansiering

Projektet ar kostnadsbedomt i maj 2020 att kosta till cirka 18 miljoner kronor och finansieras genom
DRIF (drift- och underhallsanslaget).
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